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1 ZAMIERZENIE INWESTYCYJNE

1.1  Przedmiot opracowania

Przedmiotem opracowania jest wykonanie dokumentacji technicznej dla  inwestycji
pn. ,,Przebudowa zjazdow oraz remont odwodnienia w ciggu drogi powiatowej nr 1700E Wtyn - Glinno”

1.2 Zakres opracowania

Zakres robdt ujetych w niniejszym opracowaniu obejmuje:
*  przebudowe zjazdow,
* remont istniejacych rowow przydroznych,
*  budowa odcinkow drenazu francuskiego.
*  budowa perondow przystankow autobusowych

1.3  Materialy wyjSciowe

— umowa z Zamawiajacym,

—  wizja lokalna w terenie,

—  dokumentacja fotograficzna,

—  badania geotechniczne podioza,
—  mapa zasadnicza w skali 1:500.

2 ISTNIEJACE ZAGOSOPODAROWANIE TERENU

2.1 Sytuacja

Przedmiotowy obszar zlokalizowany jest w gminie Warta. (pow. Sieradzki, woj. t6dzkie) i przebiega
przez miejscowosci Wiyn, Dzierzgzna, Glinno.

W sasiedztwie obszaru objgtego opracowaniem wystepuje zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna.

Droga powiatowa nr 1700E w stanie istniejacym posiada nawierzchni¢ bitumiczna z poboczami
gruntowymi. Brak chodnikoéw za wyjatkiem krotkiego odcinka w poczatkowej czgsci opracowania. Zjazdy
do posesji w zdecydowanej wigkszosci sa gruntowe, oraz nieliczne z kostki betonowej. Wzdtuz drogi
znajduje si¢ kilka przystankdéw autobusowych z wiatami, bez zatok.

Teren inwestycji nie znajduje si¢ w obrgbie terenow gorniczych.

2.2 Przekréj poprzeczny

Parametry techniczne odcinka drogi powiatowe;:
—  jezdnia szeroko$ci -6,0m
—  spadki poprzeczne: - zmienne

3 PROJEKTOWANE ZAGOSPODAROWANIE TERENU

3.1 Branza drogowa

3.1.1 Zjazdy indywidualne i publiczne

W ramach przedmiotowego zadania zaprojektowane zostaly zjazdy indywidualne i publiczne w
dwoch wariantach. Zjazdy do zabudowy mieszkaniowej zaprojektowano z kostki betonowej, natomiast
zjazdy do po6l i na drogi polne zaprojektowano z destruktu asfaltowego.

Parametry techniczne zjazdow indywidualnych:

—  szerokos¢ zjazdu zmienna, maksymalnie 6,0 m
—  promien wyokraglajacy 3,0m

»
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Wyjatek stanowi zjazd nr 125, ktory w wyniku konsultacji z wiascicielem posesji zaprojektowano ze
skosami 1:1.

Parametry techniczne zjazdéw publicznych:

—  szerokos¢ zjazdu zmienna, maksymalnie 6,0 m
—  promien wyokraglajacy 5,0 m

Zjazdy z kostki betonowej ograniczone sg za pomocg obrzeza betonowego 8x30 cm, ulozonego na
fawie z betonu C12/15 o grubosci 10 cm, natomiast od strony jezdni ograniczone sg krawegznikiem
betonowym 15x30 cm utozonym na ptask na tawie z betonu C12/15 o grubosci 10 cm. Obrzeza od strony
zewngtrznej nalezy obsypa¢ gruntem zasypowym, niespoistym Gl1.

Zjazdy nalezy dostosowa¢ wysokosciowo do niwelety, przebudowywanej w ramach odrgbnego
opracowania, drogi powiatowej oraz do istniejagcych poziomdéw bram wjazdowych czy drég poprzecznych.

Szczegdlowe dane dotyczace lokalizacji i parametrow poszczegolnych zjazdow zestawiono w tabeli,
stanowiacej zatacznik do niniejszego opracowania.

3.1.2 Istniejace fragmenty chodnikow

Chodniki w poczatkowej czeSci opracowania nalezy przelozy¢ i dostosowaé wysokosciowo do
niwelety, przebudowywanej w ramach odrebnego opracowania, drogi powiatowe;.

3.1.3 Perony przystankow autobusowych

W miejscach istniejacych przystankéw autobusowych zaprojektowano perony w postaci fragmentu
chodnika z kostki betonowej o szerokosci 2 m i 2% spadku poprzecznym skierowanym w kierunku jezdni.
Lokalizacje¢ 1 dtugos$ci peronow pokazano na odpowiednich planach sytuacyjnych.

3.1.4 Rozwiazania konstrukcyjne

Zaprojektowano nastgpujace konstrukcje:

Zjazdy indvwidualne i publiczne z kostki betonowej

—  Kostka betonowa gr. § cm
—  Podsypka cementowo — piaskowa 1:4 gr. 3 cm
—  Podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzangj

z kruszywem Coos3 gr. 15 cm

Zjazdy indywidualne i publiczne z destruktu asfaltowego

—  Destrukt asfaltowy gr. 20 cm

Perony przystankow autobusowych

—  Kostka betonowa gr. 8 cm
—  Podsypka cementowo — piaskowa 1:4 gr. 3 cm
—  Podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej

z kruszywem Cos3 gr. 15 cm

(‘Inframo- WWW.INFRAMO.PL * BIURO@INFRAMO.PL *+ GRUNWALDZKA 15A - 98-200 SIERADZ * STR. 5



,, Przebudowa zjazdow oraz remont odwodnienia w ciggu drogi powiatowej nr 1700E
Wiyn - Glinno™

3.1.5 Remont rowéw przydroznych

Istniejace rowy przydrozne nalezy oczys$ci¢ z porastajacej je roslinnosci, wyprofilowa¢ skarpy i dno
rowow tak aby osiagna¢ wilasciwy przekroj trapezowy. Na zjazdach przecinajacych rowy nalezy wykonaé
przepusty z rur PEHD o $rednicy 40 cm, ulozone na tawie kruszywowej o gr. 20 cm z zasypaniem przepustu
gruntem G1. Na wlocie i wylocie przepustow nalezy zastosowac prefabrykowane $cianki betonowe ptaskie.

3.1.6 Drenaz francuski

W miejscach, gdzie nie wystgpuja rowy przydrozne, a stwierdzono tam istnienie zastoisk wody
opadowej zaprojektowano odcinki drenazu francuskiego o wymiarach 0,3 x 1,0 m, zlokalizowane w
poboczu drogi.

Trase i przebieg drenazu przedstawiono graficznie na zataczonych planach sytuacyjnych.

Do wykonania drenazu francuskiego nalezy zastosowaé geowtokning i kruszywo. Geowldknina
powinna by¢ wykonana z polipropylenu, jako iglowana, nietkana, aby posiadata wlasciwosci dyfuzyjne,
pozwalajgca na swobodny przeplyw wody. Wlasciwosci materialu powinny pozostawa¢ niezmiennymi w
stanie suchym jak i wilgotnym oraz zapewnia¢ wicloletnig zywotno$¢, w tym odpornos¢ na agresywne
srodowisko chemiczne, gnicie i grzyby. Geowldknina powinna by¢ wbudowywana na zakladke o
szerokosci: pas na pas — od 50 do 70 cm (w wyjatkowych przypadkach 30 cm).

Do wykonania drenazu francuskiego nalezy uzy¢ nastepujace rodzaje kruszywa tamanego lub
naturalnego:

Gorna warstwa - thuczen od 16 mm do 31,5 mm lub zwir plukany,

Dolna warstwa - ttuczen od 16 mm do 31,5 mm lub 31,5/63 mm,

BRANZA DROGOWA OPRACOWAL:
mgr inz. Rafat Mosiniak
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CZESC RYSUNKOWA

Spis rysunkow:

Rys 1. — Plan Orientacyjny

Rys2.1.-2.9 — Plan Sytuacyjny

Rys 3.1. — Przekroje konstrukcyjne — zjazdy z kostki

Rys 3.2. — Przekroje konstrukcyjne — zjazdy z destruktu

Rys 3.3. — Przekr6j konstrukcyjny — peron, schemat drenazu
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1 km 0+022,55 Zjazd indywidualny P 6 Brak kostka bet. 3m
2 km 0+039,02 Zjazd indywidualny L 6 Brak kostka bet. 3m
3 km 0+072,88 Zjazd indywidualny L 5 Brak kostka bet. 3m
4 km 0+080,54 Zjazd indywidualny P 5 Brak kostka bet. 3m
5 km 0+091,93 Zjazd indywidualny P 5 Brak kostka bet. 3m
6 km 0+093,41 Zjazd indywidualny L 5 Brak kostka bet. 3m
7 km 0+113,43 Zjazd indywidualny P 5 Brak kostka bet. 3m
8 km 0+118,34 Zjazd indywidualny L 5 Brak kostka bet. 3m
8a km 0+134,09 Zjazd indywidualny L 5 Brak destrukt 3m
9 km 0+151,94 Zjazd indywidualny P 5 Brak kostka bet. 3m
10 km 0+171,22 Zjazd indywidualny L 5 Brak destrukt 3m
11 km 0+186,71 Zjazd publiczny L 542 Brak kostka bet. o5m
12 km 0+186,83 Zjazd indywidualny P 5 Brak kostka bet. 3m
13 km 0+219,99 Zjazd indywidualny L 5 Brak kostka bet. 3m
14 km 0+226,18 Zjazd indywidualny P 5 Brak kostka bet. 3m
14a | km0+236,43 Zjazd indywidualny L 5 Brak destrukt 3m
14b | km 0+244,63 Zjazd indywidualny P 6 Brak destrukt 3m
15 km 0+255,96 Zjazd indywidualny L 5 Brak destrukt 3m
16 km 0+274,87 Zjazd indywidualny L 5 Brak kostka bet. 3m
17 km 0+282,38 Zjazd indywidualny P 5 Brak kostka bet. 3m
18 km 0+293,07 Zjazd indywidualny L 5 Brak kostka bet. 3m
19 km 0+310,64 Zjazd indywidualny P 5 Brak kostka bet. 3m
20 km 0+320,39 Zjazd indywidualny L 5 Brak kostka bet. 3m
21 km 0+322,04 Zjazd indywidualny P 5 Brak kostka bet. 3m
22 km 0+338,96 Zjazd indywidualny P 5 Brak kostka bet. 3m
23 km 0+339,73 Zjazd indywidualny L 5 Brak destrukt 3m
24 km 0+359,30 Zjazd indywidualny L 5 Brak kostka bet. 3m
24a | km0+372,65 Zjazd indywidualny P 5 Brak destrukt 3m
25 km 0+373,59 Zjazd indywidualny L 5 Brak destrukt 3m
26 km 0+388,47 Zjazd indywidualny L 5 Brak kostka bet. 3m
27 km 0+396,19 Zjazd indywidualny P 5 Brak kostka bet. 3m
28 km 0+414,71 Zjazd indywidualny L 5 Brak destrukt 3m
29 km 0+415,49 Zjazd indywidualny P 5 Brak destrukt 3m
30 km 0+443,56 Zjazd indywidualny P 5 Brak destrukt 3m
31 km 0+451,94 Zjazd indywidualny L 5 Brak kostka bet. 3m
32 km 0+461,43 Zjazd indywidualny P 5 Brak kostka bet. 3m
33 km 0+475,58 Zjazd indywidualny L 5 Brak destrukt 3m
34 km 0+489,96 Zjazd indywidualny P 5 Brak kostka bet. 3m
35 km 0+494,15 Zjazd indywidualny L 5 Brak destrukt 3m
36 km 0+514,18 Zjazd indywidualny P 5 Brak kostka bet. 3m
36a | km0+515,01 Zjazd indywidualny L 5 Brak destrukt 3m
37 km 0+526,75 Zjazd indywidualny P 5 Brak kostka bet. 3m
38 km 0+527,84 Zjazd indywidualny L 5 Brak destrukt 3m
39 km 0+543,52 Zjazd indywidualny L 5 Brak kostka bet. 3m
40 km 0+547,5 Zjazd indywidualny P 5 Brak kostka bet. 3m
41 km 0+568,22 Zjazd indywidualny P 5 Brak kostka bet. 3m
42 km 0+568,69 Zjazd indywidualny L 5 Brak destrukt 3m
43 km 0+583,03 Zjazd indywidualny P 5 Brak kostka bet. 3m
44 km 0+604,47 Zjazd indywidualny L 5 Brak kostka bet. 3m
44a | km 0+604,71 Zjazd indywidualny P 5 Brak destrukt 3m
45 km 0+627,71 Zjazd indywidualny L 5 Brak kostka bet. 3m
46 km 0+634,10 Zjazd indywidualny P 5 Brak kostka bet. 3m
46a | km 0+643,47 Zjazd indywidualny P 5 Brak destrukt 3m
47 km 0+643,78 Zjazd indywidualny L 5 Brak kostka bet. 3m
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48 km 0+678,32 Zjazd indywidualny L 5 Brak kostka bet. 3m
49 km 0+681,24 Zjazd indywidualny P 5 Brak kostka bet. 3m
50 km 0+694,70 Zjazd indywidualny P 5 Brak kostka bet. 3m
51 km 0+696,85 Zjazd indywidualny L 5 Brak destrukt 3m
52 km 0+715,39 Zjazd indywidualny P 5 Brak kostka bet. 3m
53 km 0+715,92 Zjazd indywidualny L 5 Brak destrukt 3m
54 km 0+736,72 Zjazd indywidualny L 5 Brak destrukt 3m
55 km 0+736,99 Zjazd indywidualny P 5 Brak destrukt 3m
56 km 0+752,79 Zjazd indywidualny L 5 Brak destrukt 3m
57 km 0+753,77 Zjazd indywidualny P 5 Brak kostka bet. 3m
58 km 0+774,66 Zjazd indywidualny L 5 Brak kostka bet. 3m
58a | km0+793,29 Zjazd indywidualny P 6 Brak destrukt 3m
59 km 0+793,80 Zjazd indywidualny L 5 Brak kostka bet. 3m
60 km 0+812,05 Zjazd indywidualny L 5 Brak destrukt 3m
61 km 0+822,38 Zjazd indywidualny P 5 Brak kostka bet. 3m
62 km 0+848,84 Zjazd indywidualny L 5 Brak kostka bet. 3m
63 km 0+856,74 Zjazd indywidualny P 5 Brak kostka bet. 3m
64 km 0+864,59 Zjazd indywidualny P 5 Brak destrukt 3m
65 km 0+876,01 Zjazd indywidualny L 5 Brak kostka bet. 3m
66 km 0+877,83 Zjazd indywidualny P 5,8 Brak kostka bet. 3m
67 km 0+899,30 Zjazd indywidualny P 5 Brak kostka bet. 3m
68 km 0+910,61 Zjazd indywidualny L 5 Brak destrukt 3m
69 km 0+913,27 Zjazd indywidualny P 5 $400 kostka bet. 3m
69a | km0+922,32 Zjazd indywidualny L 5 Brak destrukt 3m
70 km 0+931,39 Zjazd indywidualny L 5 Brak destrukt 3m
71 km 0+936,40 Zjazd indywidualny P 5 $400 kostka bet. 3m
72 km 0+952,96 Zjazd indywidualny P 5 400 kostka bet. 3m
73 km 0+969,92 Zjazd indywidualny P 5 $400 kostka bet. 3m
74 km 0+979,48 Zjazd indywidualny L 5 Brak destrukt 3m
75 km 0+987,69 Zjazd indywidualny P 55 Brak kostka bet. 3m
76 km 0+992,69 Zjazd indywidualny L 5 Brak kostka bet. 3m
77 km 1+022,17 Zjazd indywidualny L 5 Brak kostka bet. 3m
78 km 1+037,49 Zjazd indywidualny P 5 Brak kostka bet. 3m
79 km 1+048,91 Zjazd indywidualny P 5 Brak kostka bet. 3m
80 km 1+061,04 Zjazd indywidualny L 5 Brak destrukt 3m
81 km 1+072,85 Zjazd indywidualny P 5 Brak kostka bet. 3m
82 km 1+088,26 Zjazd indywidualny L 5 Brak destrukt 3m
83 km 1+088,47 Zjazd indywidualny P 5 Brak kostka bet. 3m
84 km 1+101,49 Zjazd indywidualny P 5 Brak kostka bet. 3m
84a | km 1+104,25 Zjazd indywidualny L 5 Brak destrukt 3m
84b | km 1+130,31 Zjazd indywidualny L 5 Brak destrukt 3m
85 km 1+141,79 Zjazd indywidualny P 5 Brak kostka bet. 3m
86 km 1+157,43 Zjazd indywidualny P 5 Brak kostka bet. 3m
87 km 1+158,75 Zjazd indywidualny L 5 Brak destrukt 3m
87a | km 1+180,12 Zjazd indywidualny L 5 Brak destrukt 3m
88 km 1+180,73 Zjazd indywidualny P 5 Brak kostka bet. 3m
89 km 1+194,04 Zjazd indywidualny L 5 Brak kostka bet. 3m
90 km 1+195,55 Zjazd indywidualny P 5 Brak kostka bet. 3m
91 km 1+216,01 Zjazd indywidualny P 3,5 Brak kostka bet. 3m
91a | km 1+230,00 Zjazd indywidualny L 5 Brak destrukt 3m
92 km 1+235,74 Zjazd indywidualny P 5 Brak kostka bet. 3m
93 km 1+250,51 Zjazd indywidualny L 5 Brak destrukt 3m
94 km 1+265,38 Zjazd indywidualny P 5 Brak kostka bet. 3m
94a | km 1+270,39 Zjazd indywidualny L 5 Brak destrukt 3m
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95 km 1+284,47 Zjazd indywidualny P 5 Brak kostka bet. 3m
96 km 1+287,11 Zjazd indywidualny L 5 Brak destrukt 3m
97 km 1+305,68 Zjazd indywidualny P 5 Brak kostka bet. 3m
98 km 1+324,56 Zjazd indywidualny L 5 Brak kostka bet. 3m
98a | km 1+325,75 Zjazd indywidualny P 5 Brak destrukt 3m
99 km 1+353,47 Zjazd indywidualny P 5 Brak destrukt 3m
100 [ km 1+362,80 Zjazd indywidualny L 5 Brak destrukt 3m
101 km 1+369,32 Zjazd indywidualny P 5 Brak destrukt 3m
102 [ km 1+372,36 Zjazd indywidualny L 5 Brak kostka bet. 3m
102a | km 1+393,15 Zjazd indywidualny L 6 Brak destrukt 3m
102b | km 1+411,90 Zjazd indywidualny L 6 Brak destrukt 3m
103 | km 1+415,50 Zjazd indywidualny P 5 $400 destrukt 3m
104 [ km 1+433,03 Zjazd indywidualny L 6 Brak destrukt 3m
105 [ km 1+434,91 Zjazd indywidualny P 6 $400 destrukt 3m
106 | km 1+464,62 Zjazd indywidualny P 5 400 destrukt 3m
107 | km 1+464,85 Zjazd indywidualny L 5 Brak kostka bet. 3m
108 | km 1+490,00 Zjazd indywidualny P 5 Brak kostka bet. 3m
109 [ km 1451347 Zjazd indywidualny P 5 Brak destrukt 3m
110 [ km 1+535,05 Zjazd indywidualny L 5 Brak kostka bet. 3m
111 km 1+545,22 Zjazd indywidualny P 5 Brak destrukt 3m
112 [ km 1+563,59 Zjazd indywidualny P 5 Brak kostka bet. 3m
113 | km 1+611,98 Zjazd indywidualny P 5 Brak destrukt 3m
114 | km 1+644,97 Zjazd indywidualny P 5 Brak destrukt 3m
115 | km 1+661,07 Zjazd indywidualny L 5 Brak destrukt 3m
116 [ km 1+683,09 Zjazd indywidualny P 5 Brak kostka bet. 3m
116a | km 1+687,04 Zjazd indywidualny L 6 Brak destrukt 3m
117 | km 14716,24 Zjazd indywidualny L 5 Brak kostka bet. 3m
118 | km 14739,65 Zjazd indywidualny L 55 Brak kostka bet. 3m
118a | km 1+749,66 Zjazd indywidualny L 6 Brak destrukt 3m
118b | km 1+751,68 Zjazd indywidualny P 5 Brak destrukt 3m
119 [ km 1+789,54 Zjazd indywidualny L 6 Brak kostka bet. 3m
120 [ km 1+809,46 Zjazd indywidualny L 5 Brak destrukt 3m
121 [ km 1+810,80 Zjazd indywidualny P 5 Brak destrukt 3m
122 | km 1+834,71 Zjazd indywidualny L 5 Brak kostka bet. 3m
123 | km 1+864,52 Zjazd indywidualny L 5 Brak kostka bet. 3m
124 | km 1+866,80 Zjazd indywidualny P 5 Brak kostka bet. 3m
125 [ km 1+872,63 Zjazd indywidualny L 55 Brak kostka bet. skos 1:1
126 | km 1+884,53 Zjazd indywidualny P 5 Brak kostka bet. 3m
127 | km 1+897,68 Zjazd indywidualny P 5 Brak destrukt 3m
128 | km 1+920,16 Zjazd indywidualny L 55 Brak kostka bet. 3m
129 [ km 1+940,45 Zjazd indywidualny P 5 Brak destrukt 3m
130 [ km 1+985,68 Zjazd indywidualny L 5 Brak destrukt 3m
131 [ km 1+996,99 Zjazd indywidualny P 5 Brak kostka bet. 3m
132 | km2+052,09 Zjazd indywidualny P 5 Brak destrukt 3m
133 [ km2+102,12 Zjazd indywidualny L 5 Brak destrukt 3m
134 | km2+124,68 Zjazd indywidualny P 5 Brak kostka bet. 3m
135 | km2+146,11 Zjazd indywidualny P 5 Brak kostka bet. 3m
135a | km 2+164,49 Zjazd indywidualny L 5 $400 destrukt 3m
135b | km 2+223,21 Zjazd indywidualny L 5 $400 destrukt 3m
136 | km2+232,82 Zjazd indywidualny P 5 Brak kostka bet. 3m
136a | km 2+287,17 Zjazd indywidualny L 5 $400 destrukt 3m
137 | km2+309,47 Zjazd indywidualny P 5 Brak kostka bet. 3m
137a | km 2+320,08 Zjazd indywidualny L 5 Brak destrukt 3m
137b | km 2+346,54 Zjazd indywidualny L 5 Brak destrukt 3m
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138 | km 2+400,42 Zjazd publiczny P 6,58 Brak destrukt 5m
139 | km 2+450,81 Zjazd indywidualny P 5 Brak kostka bet. 3m
140 [ km 2+460,64 Zjazd indywidualny L 5 Brak destrukt 3m
141 km 2+496,35 Zjazd indywidualny P 5 Brak kostka bet. 3m
141a | km 2+519,84 Zjazd indywidualny L 5 $400 destrukt 3m
142 | km 2+562,35 Zjazd indywidualny P 5 Brak kostka bet. 3m
142a | km 2+567,73 Zjazd indywidualny L 5 $400 destrukt 3m
142b | km 2+594,93 Zjazd indywidualny L 5 $400 destrukt 3m
143 | km 2+596,91 Zjazd indywidualny P 5 Brak kostka bet. 3m
143a | km 2+644,46 Zjazd indywidualny L 5 $400 destrukt 3m
144 | km 2+684,96 Zjazd indywidualny P 5 Brak kostka bet. 3m
145 [ km2+721,40 Zjazd indywidualny L 5 Brak destrukt 3m
146 [ km 2+745,35 Zjazd indywidualny P 5 Brak kostka bet. 3m
147 | km2+763,10 Zjazd indywidualny P 5 Brak kostka bet. 3m
148 | km 2+833,74 Zjazd indywidualny P 5 Brak kostka bet. 3m
149 | km 2+850,37 Zjazd indywidualny P 5 Brak kostka bet. 3m
150 [ km 2+903,87 Zjazd indywidualny P 5 Brak destrukt 3m
150a | km 2+949,78 Zjazd indywidualny P 6 Brak destrukt 3m
150b | km 2+986,25 Zjazd indywidualny P 5 Brak destrukt 3m
150c | km 2+986,42 Zjazd indywidualny L 5 $400 destrukt 3m
150d | km 3+021,33 Zjazd indywidualny P 5 Brak destrukt 3m
151 | km3+126,23 Zjazd indywidualny L 5 $400 destrukt 3m
152 | km 3+186,53 Zjazd publiczny P 5 Brak destrukt 5m
153 [ km3+189,10 Zjazd indywidualny P 4 Brak kostka bet. 3m
154 [ km3+194,16 Zjazd indywidualny L 5 Brak destrukt 3m
155 | km 3+213,51 Zjazd indywidualny P 5,95 Brak kostka bet. 3m
156 | km 3+241,34 Zjazd indywidualny P 5 Brak kostka bet. 3m
157 | km 3+256,95 Zjazd indywidualny P 5 Brak kostka bet. 3m
158 [ km 3+270,06 Zjazd indywidualny P 5 Brak kostka bet. 3m
159 | km3+297,70 Zjazd indywidualny P 5 Brak kostka bet. 3m
160 [ km 3+314,52 Zjazd indywidualny P 5 Brak kostka bet. 3m
161 km 3+321,21 Zjazd indywidualny L 5 Brak kostka bet. 3m
162 | km 3+324,56 Zjazd indywidualny P 5 Brak kostka bet. 3m
163 | km 3+346,19 Zjazd indywidualny L 5 Brak kostka bet. 3m
164 | km 3+353,19 Zjazd indywidualny P 5 Brak kostka bet. 3m
164 | km 3+369,53 Zjazd indywidualny P 5 Brak kostka bet. 3m
165 [ km 3+384,19 Zjazd indywidualny P 5 Brak kostka bet. 3m
166 | km 3+403,05 Zjazd indywidualny P 5 Brak kostka bet. 3m
167 | km 3+407,32 Zjazd publiczny L 5 Brak destrukt 5m
168 | km 3+421,43 Zjazd indywidualny P 5 Brak kostka bet. 3m
169 [ km 3+425,55 Zjazd indywidualny L 5 Brak kostka bet. 3m
170 | km 3+434,25 Zjazd indywidualny P 5 Brak kostka bet. 3m
171 | km 3+454,76 Zjazd indywidualny P 5 Brak kostka bet. 3m
172 | km 3+458,00 Zjazd indywidualny L 5 Brak kostka bet. 3m
173 | km 3+460,24 Zjazd indywidualny P 5 Brak kostka bet. 3m
174 | km 3+463,86 Zjazd indywidualny L 5 Brak kostka bet. 3m
175 | km 3+476,87 Zjazd indywidualny P 5 Brak kostka bet. 3m
176 | km 3+489,70 Zjazd indywidualny L 6 Brak kostka bet. 3m
177 | km 3+510,27 Zjazd indywidualny P 5 Brak destrukt 3m
178 | km 3+521,54 Zjazd indywidualny L 5 Brak destrukt 3m
179 | km 3+534,76 Zjazd indywidualny P 5 Brak kostka bet. 3m
180 [ km 3+550,94 Zjazd indywidualny L 5 Brak kostka bet. 3m
181 km 3+565,19 Zjazd indywidualny P 5 Brak kostka bet. 3m
182 | km 3+566,84 Zjazd indywidualny L 5 Brak kostka bet. 3m
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183 [ km 3+577,57 Zjazd indywidualny P 5 Brak kostka bet. 3m
184 | km 3+590,85 Zjazd indywidualny P 5 Brak kostka bet. 3m
185 [ km 3+617,30 Zjazd indywidualny L 5 Brak destrukt 3m
186 | km 3+617,66 Zjazd indywidualny P 5 Brak kostka bet. 3m
187 | km 3+629,47 Zjazd indywidualny P 5 Brak kostka bet. 3m
188 | km 3+629,61 Zjazd indywidualny L 5 Brak destrukt 3m
189 | km 3+641,85 Zjazd indywidualny P 5 Brak kostka bet. 3m
190 [ km 3+648,08 Zjazd indywidualny L 5 Brak kostka bet. 3m
191 km 3+660,50 Zjazd indywidualny P 5 Brak kostka bet. 3m
192 | km 3+666,37 Zjazd indywidualny L 5 Brak destrukt 3m
193 | km 3+682,15 Zjazd indywidualny P 5 Brak kostka bet. 3m
194 | km 3+692,61 Zjazd indywidualny L 5 Brak kostka bet. 3m
195 [ km 3+709,85 Zjazd indywidualny L 5 Brak kostka bet. 3m
195a | km 3+725,51 Zjazd indywidualny P 6 Brak destrukt 3m
196 [ km 3+740,25 Zjazd indywidualny L 5 Brak destrukt 3m
197 | km 3+747,40 Zjazd indywidualny P 5 Brak destrukt 3m
198 | km 3+757,71 Zjazd indywidualny L 5 Brak kostka bet. 3m
199 [ km 3+759,06 Zjazd indywidualny P 6 Brak kostka bet. 3m
200 [ km3+774,16 Zjazd indywidualny L 5 Brak kostka bet. 3m
201 km 3+783,14 Zjazd indywidualny P 5 Brak kostka bet. 3m
202 | km3+794,65 Zjazd indywidualny L 6 Brak kostka bet. 3m
203 | km 3+802,70 Zjazd indywidualny P 5 Brak kostka bet. 3m
204 | km3+810,45 Zjazd indywidualny L 5 Brak kostka bet. 3m
205 | km 3+820,89 Zjazd indywidualny P 5 Brak kostka bet. 3m
206 | km 3+820,96 Zjazd indywidualny L 5 Brak kostka bet. 3m
207 | km 3+835,58 Zjazd indywidualny P 5 Brak kostka bet. 3m
208 | km 3+838,06 Zjazd indywidualny L 5 Brak kostka bet. 3m
209 | km 3+861,30 Zjazd indywidualny P 6 Brak kostka bet. 3m
210 | km 3+865,67 Zjazd indywidualny L 5 Brak kostka bet. 3m
211 km 3+880,62 Zjazd indywidualny P 5 Brak destrukt 3m
212 | km 3+890,10 Zjazd indywidualny P 5 Brak kostka bet. 3m
213 | km 3+891,07 Zjazd indywidualny L 5 Brak kostka bet. 3m
214 | km 3+912,81 Zjazd indywidualny L 5 Brak destrukt 3m
215 | km 3+915,56 Zjazd indywidualny P 5 Brak kostka bet. 3m
216 | km 3+946,75 Zjazd indywidualny P 5 Brak kostka bet. 3m
217 | km 3+94744 Zjazd indywidualny L 5 Brak kostka bet. 3m
218 | km 3+964,23 Zjazd indywidualny L 5 Brak destrukt 3m
219 | km 3+967,22 Zjazd indywidualny P 5 Brak kostka bet. 3m
220 | km3+985,17 Zjazd indywidualny L 5 Brak kostka bet. 3m
221 km 3+988,62 Zjazd indywidualny P 5 Brak destrukt 3m
222 | km 3+997,28 Zjazd indywidualny P 5 Brak kostka bet. 3m
223 | km4+004,59 Zjazd indywidualny L 5 Brak kostka bet. 3m
224 | km4+011,77 Zjazd indywidualny P 5 Brak destrukt 3m
225 | km4+024,54 Zjazd indywidualny P 5 Brak kostka bet. 3m
226 | km4+024,61 Zjazd indywidualny L 5 Brak kostka bet. 3m
227 | km4+046,51 Zjazd indywidualny L 5 Brak kostka bet. 3m
228 | km4+048,57 Zjazd indywidualny P 5 Brak destrukt 3m
229 | km4+070,35 Zjazd indywidualny L 5 Brak destrukt 3m
230 [ km 4+102,52 Zjazd indywidualny P 5 Brak kostka bet. 3m
231 km 4+114,84 Zjazd indywidualny L 5 Brak destrukt 3m
232 | km4+130,85 Zjazd indywidualny P 5 Brak destrukt 3m
233 | km4+140,00 Zjazd indywidualny P 5 Brak kostka bet. 3m
234 | km4+164,45 Zjazd indywidualny P 6 Brak kostka bet. 3m
234a [ km4+169,83 Zjazd indywidualny L 6 Brak destrukt 3m
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235 | km4+184,87 Zjazd indywidualny P 55 Brak kostka bet. 3m
235a [ km4+202,60 Zjazd indywidualny L 6 Brak destrukt 3m
236 | km 4+206,84 Zjazd indywidualny P 5 Brak kostka bet. 3m
237 | km4+223,54 Zjazd indywidualny P 5 Brak destrukt 3m
238 | km4+230,65 Zjazd indywidualny P 5 Brak kostka bet. 3m
239 | km4+243,52 Zjazd indywidualny L 5 Brak kostka bet. 3m
240 | km 4+25542 Zjazd indywidualny P 5 Brak kostka bet. 3m
241 km 4+271,51 Zjazd indywidualny P 5 Brak kostka bet. 3m
241a [ km4+269,77 Zjazd indywidualny L 6 Brak destrukt 3m
242 | km4+302,70 Zjazd indywidualny L 5 Brak kostka bet. 3m
243 | km4+311,11 Zjazd indywidualny P 5 Brak kostka bet. 3m
244 | km4+324,24 Zjazd indywidualny P 5 Brak destrukt 3m
245 | km4+326,43 Zjazd indywidualny L 5 Brak destrukt 3m
246 | km4+339,71 Zjazd indywidualny P 5 Brak kostka bet. 3m
247 | km4+342,17 Zjazd indywidualny L 5 Brak kostka bet. 3m
248 | km 4+366,62 Zjazd indywidualny P 6 Brak kostka bet. 3m
249 | km 4+388,66 Zjazd indywidualny L 5 Brak kostka bet. 3m
250 | km4+422,46 Zjazd indywidualny P 5 $400 destrukt 3m
251 | km 4+422,59 Zjazd indywidualny P 5 Brak kostka bet. 3m
252 | km 4+458,39 Zjazd indywidualny L 5 Brak kostka bet. 3m
252a | km4+466,16 Zjazd indywidualny P 5 Brak destrukt 3m
253 | km4+484,83 Zjazd indywidualny P 5 Brak kostka bet. 3m
254 | km 4+507,76 Zjazd indywidualny P 5 Brak kostka bet. 3m
255 | km 4+520,00 Zjazd indywidualny L 5 Brak kostka bet. 3m
256 | km 4+539,36 Zjazd indywidualny P 5 Brak kostka bet. 3m
257 | km4+543,49 Zjazd indywidualny L 5 $400 kostka bet. 3m
258 | km 4+560,16 Zjazd indywidualny L 5 Brak kostka bet. 3m
259 | km4+594,24 Zjazd indywidualny L 6 Brak kostka bet. 3m
260 | km4+595,94 Zjazd indywidualny P 5 Brak kostka bet. 3m




