OPIS TECHNICZNY

do projektu remontu ulic powiatowych w miescie Sieradz

poprzez ulozenie cienkich dywanikow asfaltowych

Przedmiot opracowania

Przedmiotem niniejszego opracowania jest zakres prac remontowych ulic w
Sieradzu:

- Armii Krajowej

- Alei Grunwaldzkiej
- Broniewskiego

- Targowe;j

- Zajeczej

- Polne;j

- Alei Pokoju

- Pilsudskiego

- Kosciuszki

W/w ulice tacza si¢ ze soba tworzac ciag komunikacyjny bgdacy bardzo waznym
elementem sieci drog na terenie miasta Sieradza. Przenosza one poza komunikacja
indywidualna réwniez komunikacje¢ autobusowa.

Przedmiotowe drogi przez wiele lat poddane obciazeniu ruchem przekraczajacym
nosnosci konstrukeji doznaly bardzo wielu uszkodzen.

Roéwniez w ramach projektu w ulicy Armii Krajowej wybudowana zostanie nowa
zatoka autobusowa wraz z chodnikiem dlugosci 145,0m zapewniajacym
bezpieczne korzystanie z zatoki przez pasazerow zbiorowej komunikacji
autobusowe;j.

Na skrzyzowaniu z ul. Armii Krajowej przy przejsciach dla pieszych od strony
gimnazjum projekt przewiduje ustawienie 140,0mb nowych porgczy typu
Olsztynskiego.

Na catej dlugosci remontowanych ulic zostanie wykonane nowe oznakowanie
poziome cienkowarstwowe.

. Cel inwestycji.

Planowane przedsigwzigcie ma na celu poprawe warunkéw jezdnych oraz
usprawnienie systemu odwodnienia drogi. Liczne wysadziny, wyboje i
odksztatcenia zard6wno w profilu poprzecznym jak i podtuznym powoduja zastoiny
wody deszczowe] oraz utrudnienia komunikacyjne Zly stan nawierzchni jest
przyczyna uszkodzen pojazdéw i1 nadmiernego zuzycia paliwa. Dzigki inwestycji
poprawie ulegnie bezpieczenstwo na drodze. Wymiana istniejacej popgkanej i



skoleinowanej nawierzchni wplynie na poprawe $rodowiska naturalnego poprzez
m.in. zmniejszenie emisji spalin oraz obnizenie emisji hatasu.

. Podstawa opracowania

- Mapa sytuacyjno-wysokosciowa w skali 1:500

- pomiary w terenie

- Umowa zawarta z Powiatowym Zarzadem Drég w Sieradzu

- Koncepcja przyjeta przez Inwestora na Radach Technicznych

- Rozporzadzenie Ministra Transportu 1 Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999
roku

w sprawie warunkow technicznych , jakim powinny odpowiadaé¢ drogi publiczne i
ich usytuowanie — Dz.Ustaw Nr 43 z 14 maja 1999 roku

- Rozporzadzenie Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewngtrznych 1
Administracji z dnia 31.07.2002 roku w sprawie znakéw i sygnaléw drogowych
(Dz.U. Nr. 170 z dnia 12.10.2002 poz.1393)

v. Opis stanu istniejacego

1. Ulica Armii Krajowej
Ulica Armii Krajowej w Sieradzu jest droga zlokalizowana w Potudniowej czgsci
miasta. Zakresem remontu objgty jest odcinek od ul. Grzeska i Piwnika PT-0+000 do
ul. Aleja Grunwaldzka KT-1+474. Pas drogowy przedmiotowego odcinka ulicy
znajduje si¢ gldwnie na terenie zabudowy wielorodzinnej. Droga posiada jezdnig o
nawierzchni bitumicznej. W chwili obecnej nawierzchnia ta jest zniszczona,
wielokrotnie naprawiana, wystgpuja w niej zapadnigcia, liczne spgkania siatkowe,
przetomy.
Nawierzchnia ulicy odwadniana jest powierzchniowo do istniejacych wpustow
deszczowych. Liczne wyboje 1 odksztalcenia zar6wno w przekroju poprzecznym jak i
podluznym uniemozliwiaja ptynne sptywanie wody a w konsekwencji powstawanie jej
zastoin.
Obecny stan techniczny jezdni kwalifikuje ja do remontu.
Ulica ma przekrdj 1/2 . Szerokos$¢ jezdni na odcinku od km 0+000 do km 1+365
wynosi 7,50m, a na odcinku od km 1+365 do km 1+474 gdzie wystepuje dodatkowy
pas do skretu w prawo wynosi 10,50m.
Na odcinku od km 0+000 do skrzyzowania z ul. 3 maja ulica nie posiada chodnika.
Na pozostatym odcinku ruch pieszy odbywa si¢ juz po chodniku zlokalizowanym po
prawej stronie ulicy i oddzielonym od jezdni pasem zieleni.
W ciagu jezdni zlokalizowanych jest pie¢ zatok autobusowych. Nawierzchnig czterech
z nich stanowi kostka betonowa (stan bardzo dobry), natomiast jedna zatoka posiada
nawierzchni¢ z betonu asfaltowego. Zty stan tej nawierzchni kwalifikuj¢ ja do
remontu w ramach niniejszego zadania.
Jezdnia posiada oznakowanie poziome cienkowarstwowe.
W obrgbie robot zwigzanych z remontem ulicy Armii Krajowej wystgpuja nastgpujace
urzadzenia obce: sie¢ wodociagowa, kanalizacyjna, gazowa, telekomunikacyjna oraz
kable energetyczne. Szczegdlowa lokalizacje istniejacego uzbrojenia przedstawiono



na planie sytuacyjnym.

Ulica Aleja Grunwaldzka

Ulica Aleja Grunwaldzka zlokalizowana jest w poludniowo — zachodniej czeSci
miasta Sieradza, na osiedlu Jaworowym. Zakresem remontu obj¢ta jest cata ulica.
Poczatek ulicy PT-0+000 graniczy z ul. POW ( droga krajowa nr 12, Sieradz — Kalisz)
a wylot KT-1+022 z ul. Jana Pawta II ( droga krajowa nr 14, Sieradz — Wroctaw ). Pas
drogowy przedmiotowej ulicy znajduje si¢ na terenie istniejacej zabudowy
wielorodzinnej. Droga ma jezdnie o nawierzchni bitumicznej. W chwili obecnej
nawierzchnia ta jest nierdwna, miejscami zniszczona, posiada liczne $lady remontow
czastkowych, spegkania siatkowe, wystgpuje w niej zjawisko okleinowania.

Do znacznego pogorszenia stanu nawierzchni ul. Aleja Grunwaldzka doszio w
przeciagu ostatniego roku, kiedy to przedmiotowa ulica zorganizowano objazd na czas
przebudowy drogi krajowej nr 14 (ul. Sienkiewicza i ul. Jana Pawta II w Sieradzu
Nawierzchnia ulicy odwadniana jest powierzchniowo do istniejacych wpustow
deszczowych. Liczne wyboje i odksztatcenia zarowno w przekroju poprzecznym jak i
podtuznym uniemozliwiaja ptynne sptywanie wody a w konsekwencji powstawanie jej
zastoin.

Obecny stan techniczny jezdni kwalifikuje ja do remontu.

Ul Aleja Grunwaldzka posiada dwie jezdnie o zmiennej szerokosci od 7,20m do 8,00
m oddzielone pasem zieleni szerokosci 30,00m.

Na catej dtugosci ulica posiada obustronny chodnik.

W ciagu jezdni zlokalizowane sa trzy taczniki, dwie zawrotki i cztery zatoki
autobusowe (nawierzchnia z betonu asfaltowego do remontu w ramach
przedmiotowego zadania).

Jezdnia posiada oznakowanie poziome cienkowarstwowe.

W obrebie robot zwiazanych z remontem ulicy Aleja Grunwaldzka wystepuja
nastgpujace urzadzenia obce: sie¢ wodociagowa, kanalizacyjna, gazowa,
telekomunikacyjna oraz kable energetyczne. Szczegdlowa lokalizacjg istniejacego
uzbrojenia przedstawiono na planie sytuacyjnym.

Ulica Broniewskiego

Ulica Broniewskiego jest droga zlokalizowana w potudniowej czg$ci miasta na osiedlu
Broniewskiego, ktéra ma poczatek PT-0+000 na skrzyzowaniu z ul. Targowa i ul.
Zajecza natomiast jej koniec KT-0+710 graniczy z ul. Jana Pawta II (droga krajowa nr
14). Pas drogowy przedmiotowej ulicy znajduje si¢ na terenie istniejacej zabudowy
jednorodzinnej i wielorodzinne;.

Droga jest okraweznikowana i posiada jezdni¢ o nawierzchni bitumicznej. W chwili
obecnej nawierzchnia ta jest zniszczona, ma odksztalcenia zaro6wno w przekroju
poprzecznym 1 podtuznym, liczne wyboje, spekania i miejsca napraw czastkowych.
Obecny stan techniczny jezdni kwalifikuje drogg do remontu.

Ulica ma przekrgj 1/2.

Szerokos$¢ jezdni na catym odcinku wynosi 9,0m.

Ruch pieszy prowadzony jest obustronnymi chodnikami.

Odwodnienie drogi realizowane jest powierzchniowo za pomoca spadkow
poprzecznych i1 podluznych do istniejacych wpustow deszczowych.

Ulica Broniewskiego odbywa sig¢ ruch zbiorowej komunikacji autobusowej. W ciagu
jezdni zlokalizowane sa dwie zatoki autobusowe o nawierzchni bitumicznej (do



remontu) oraz prog zwalniajacy wyspowy z kostki betonowe;j.

Oznakowanie poziome cienkowarstwowe.

W obrebie robdt zwiazanych z remontem ulicy Broniewskiego wystepuja nast¢pujace
urzadzenia obce: sie¢ wodociagowa, kanalizacyjna, gazowa, telekomunikacyjna oraz
kable energetyczne. Szczegdlowa lokalizacje istniejacego uzbrojenia przedstawiono
na planie sytuacyjnym.

Ulica Targowa

Ulica Targowa jest przedluzeniem ulicy Broniewskiego. Zakresem opracowania objg¢ta
jest cata ulica Targowa. Poczatek ulicy PT-0+000 graniczy z ul. Broniewskiego i ul.
Zajecza a wylot KT-0+589 z ul. Krakowskie Przedmiescie. Pas drogowy ulicy
znajduja sig na terenie istniejacej zabudowy wielorodzinnej. Droga ma przekr6j 1/2 i
posiada jezdni¢ o nawierzchni bitumicznej. W chwili obecnej nawierzchnia jezdni
ulicy Targowej jest nierowna, posiada liczne wyboje, spekania siatkowe i miejsca
remontéw czastkowych. Odwodnienie realizowane jest poprzez istniejace wpusty
deszczowe do kanalizacji deszczowe;.

Obecny stan techniczny jezdni kwalifikuje drogg do remontu.

Szeroko$¢ jezdni jest zmienna. Waha si¢ w przedziale od 6,5m do 7,5m. Na dojsciu do
skrzyzowania z ul. Krakowskie Przedmiescie od km 0+536 jezdnia rozbudowana jest
o dodatkowy pas do skretu w prawo. Ulica posiada obustronny chodnik. Wzdluz
jezdni zlokalizowana jest jedna zatoka autobusowa o nawierzchni bitumicznej
(réwniez do remontu). Relacja skretu z ul. Targowej w ul. Zajecza realizowana jest za
pomoca pasa prawo skr¢tu. Na wysokosci skrzyzowania z ul. 23 Stycznia
zlokalizowany jest prog zwalniajacy wyspowy z kostki betonowe;.

Oznakowanie poziome cienkowarstwowe.

W obrgbie robot zwiazanych z remontem ulicy Targowej wystepuja nastepujace
urzadzenia obce: sie¢ wodociagowa, kanalizacyjna, gazowa, telekomunikacyjna oraz
kable energetyczne. Szczegdlowa lokalizacje istniejacego uzbrojenia przedstawiono
na planie sytuacyjnym.

Ulica Zajecza

Ulica Zajgcza jest droga zlokalizowana na osiedlu Broniewskiego. Zakresem
opracowania objeta jest cata ulica Zajgcza. Swoj poczatek PT-0+000 ma na
skrzyzowaniu z ul. Broniewskiego a koniec KT-0+173 na skrzyzowaniu z ul. Polna.
Obstuguje ona zabudowe wielorodzinna. Ulica zajecza posiada jezdnig¢ o nawierzchni
bitumicznej, szerokosci 9,0m obramowana krawe¢znikiem betonowym. Ruch pieszy
prowadzony jest obustronnymi chodnikami usytuowanymi za pasem zieleni. W chwili
obecnej nawierzchnia jezdni jest nierdwna, miejscami zapadnigta, wystgpuja na niej
liczne spekania siatkowe. Odwodnienie drogi realizowane jest powierzchniowo za
pomoca spadkow poprzecznych i podtuznych do istniejacych wpustow deszczowych.
Stan techniczny jezdni kwalifikuje droge do remontu.

Ulica Zajgcza prowadzony jest ruch osobowy, cigzarowy oraz odbywa si¢ zbiorowa
komunikacja autobusowa.

Oznakowanie poziome cienkowarstwowe.

W obrgbie robot zwiazanych z remontem ulicy Zajgczej wystgpuja nastgpujace
urzadzenia obce: sie¢ wodociagowa, kanalizacyjna, gazowa, telekomunikacyjna oraz
kable energetyczne. Szczegotowa lokalizacje istniejacego uzbrojenia przedstawiono

na planie sytuacyjnym.



6.

Ulica Aleja Pokoju

Ulica Aleja Pokoju jest droga zlokalizowana na osiedlu Broniewskiego, ktorej
poczatek PT-0+000 graniczy z ul. Polna, a wylot KT-0+307 z ul. Jana Pawta II (droga
krajowa nr 14).

Remont obejmuje cata ul. Aleja Pokoju. Przedmiotowa ulica znajduje si¢ na terenie
istniejacej zabudowy wielorodzinnej i ustugowej. Droga jest okraweznikowana i
posiada jezdni¢ o nawierzchni bitumicznej, W chwili obecnej nawierzchnia ta jest
nierowna, widoczne sa liczne $lady remontéw czastkowych oraz zapadnigcia.
Odwodnienie drogi realizowane jest powierzchniowo za pomoca spadkow
poprzecznych 1 podluznych do istniejacych wpustow deszczowych. Duze
odksztatcenia w profilu poprzecznym i podluznym uniemozliwiaja sprawny sptyw
wody, a w konsekwencji jej zastdj.

Obecny stan techniczny jezdni kwalifikuje ja do remontu.

Droga ma przekroj uliczny 1/2. Szeroko$¢ jezdni na calej dlugosci ulicy wynosi
10,50m.

Ruch pieszy na odcinku od ul. Polnej do wysokosci pawilonow handlowych
prowadzony jest chodnikiem usytuowanym z prawej strony ulicy za pasem zieleni i
miejscami postojowymi. Od wysokosci pawilonow handlowych do konca ul. Aleja
Pokoju ruch pieszy prowadzony jest obustronnymi chodnikami. Wzdluz jezdni
usytuowana jest jedna zatoka autobusowa o nawierzchni z betonu asfaltowego ( do
remontu).

Oznakowanie poziome — cienkowarstwowe.

W obrebie robdt zwigzanych z remontem ulicy Alei Pokoju wystepuja nastgpujace
urzadzenia obce: sie¢ wodociagowa, kanalizacyjna, gazowa, telekomunikacyjna oraz
kable energetyczne. Szczegdlowa lokalizacje istniejacego uzbrojenia przedstawiono
na planie sytuacyjnym.

Ulica Polna

Ulica Polna jest droga zlokalizowana w centralnej czg$ci miasta, ktora ma poczatek
PT-0+000 na skrzyzowaniu z ul. Aleja Pokoju i ul. Zajgcza natomiast jej koniec KT-
0+608 graniczy z ul. Kolegiacka. Pas drogowy przedmiotowej ulicy znajduje si¢ na
terenie istniejacej zabudowy wielorodzinne;j.

Droga jest okraweznikowana i posiada jezdni¢ o nawierzchni bitumicznej. W chwili
obecnej nawierzchnia ta jest zniszczona, ma odksztalcenia zarowno w przekroju
poprzecznym i podtuznym, liczne wyboje, spekania i miejsca napraw czastkowych.
Stan techniczny jezdni kwalifikuje drogg do remontu.

Ulica ma przekrgj 1/2.

Szeroko$¢ jezdni na wynosi od 6,5m do 9,0m.

Ruch pieszy prowadzony jest obustronnymi chodnikami.

Odwodnienie drogi realizowane jest powierzchniowo za pomoca spadkow
poprzecznych i podluznych do istniejacych wpustow deszczowych.

Oznakowanie poziome cienkowarstwowe.

W obrebie robdt zwiazanych z remontem ulicy Broniewskiego wystepuja nastepujace
urzadzenia obce: sie¢ wodociagowa, kanalizacyjna, gazowa, telekomunikacyjna oraz
kable energetyczne. Szczegdlowa lokalizacje istniejacego uzbrojenia przedstawiono
na planie sytuacyjnym.



8.

Ulica Pilsudskiego

Ulica Pilsudskiego jest droga zlokalizowana w centralnej czg¢$ci miasta Sieradza.
Zakresem robot objgta jest cala ulica Pitsudskiego. Poczatek ul. Pitsudskiego PT-
0+000 graniczy z ul. Aleja Pokoju, a wylot KT-0+717 z ul. Kosciuszki. Jezdnia
bitumiczna ulicy ma zmienng szeroko$¢ i wynosi od 6,5m do 8,5m. Pas drogowy
przedmiotowej ulicy znajduje si¢ na terenie istniejacej zabudowy wielorodzinnej i
ustugowej oraz stanowi bezposredni dojazd do Urzgdu Starostwa Powiatowego oraz
Urzegdu Miasta.

Jezdnia posiada zniszczenia w postaci pgknig¢ poprzecznych i siatkowych, $lady
licznych napraw oraz $lady starzenia sig asfaltu w skutek zaawansowanych procesow
zwietrzenia lepiszcza. Ulica odwadniana jest powierzchniowo do istniejacych kratek
sciekowych.

Obecny stan techniczny jezdni kwalifikuje ja do remontu.

Ruch pieszy odbywa sig¢ po obustronnych chodnikach.

Jezdnia obcigzona jest ruchem zaro6wno pojazdéw osobowych jak i cigzarowych. Ulica
Pitsudskiego odbywa si¢ zbiorowa komunikacja autobusowa.

W ciagu ulicy przy szkole zlokalizowany jest prog zwalniajacy wyspowy z kostki
betonowe;.

Oznakowanie poziome — cienkowarstwowe.

W obrgbie robdt zwiazanych z remontem ulicy Pitsudskiego wystepuja nastgpujace
urzadzenia obce: sie¢ wodociagowa, kanalizacyjna, gazowa, telekomunikacyjna oraz
kable energetyczne. Szczegdlowa lokalizacje istniejacego uzbrojenia przedstawiono
na planie sytuacyjnym.

Ulica KoS$ciuszki

Ulica Kosciuszki jest droga zlokalizowana w centralnej czg$ci miasta Sieradza.
Zakresem remontu objgty jest odcinek ulicy od ronda im. Prezydenta Lecha
Kaczynskiego PT-0+000 do skrzyzowania z ul. Pitsudskiego KT- 0+209,60. Pozostata
czg$¢ ul. Kosciuszki zostanie przebudowana w ramach rewitalizacji starego miasta.
Pas drogowy przedmiotowego odcinka ulicy znajduje si¢ na terenie zabudowy
wielorodzinnej i handlowej. Droga posiada jezdni¢ o nawierzchni bitumicznej. W
chwili obecnej nawierzchnia ta jest zniszczona. Posiada pegknigcia poprzeczne i
siatkowe, S§lady licznych napraw 1 tat bitumicznych. Nawierzchnia ulicy jest
odwadniana powierzchniowo do istniejacych wpustow deszczowych. Liczne
wysadziny, wyboje i1 odksztalcenia zardbwno w profilu poprzecznym jak i podtuznym
powoduja zastoiny wody deszczowej oraz utrudnienia komunikacyjne.

Obecny stan techniczny jezdni kwalifikuje ja do remontu.

Droga ma przekroj uliczny. Szeroko$¢ jezdni wynosi 9,5m. Ruch pieszy prowadzony
jest obustronnymi chodnikami. Ulica odbywa sig zarowno ruch lekki jak i cigzki oraz
realizowana jest zbiorowa komunikacja autobusowa. Wzdluz jezdni zlokalizowana
jest jedna zatoka autobusowa o nawierzchni z kostki betonowej (nie wymagajacej
remontu). Na wysokosci szkoly podstawowe] wystepuje prog zwalniajacy wyspowy z
kostki betonowe;.

Oznakowanie poziome — cienkowarstwowe.

W obrgbie robot zwigzanych z remontem ulicy Kos$ciuszki wystgpuja nastgpujace
urzadzenia obce: sie¢ wodociagowa, kanalizacyjna, gazowa, telekomunikacyjna oraz
kable energetyczne. Szczegdlowa lokalizacje istniejacego uzbrojenia przedstawiono



na planie sytuacyjnym.

v. Opis stanu projektowanego

Zakresem opracowania objeto remont ulic w Sieradzu:

- ul. Armii Krajowej, odcinek dlugosci 1474,00m na odcinku od skrzyzowania z
ul. Grzeska 1 Piwnika PT-0+000 do skrzyzowania z ul. Aleja Grunwaldzka KT-
1+474

- ul. Aleja Grunwaldzka dtugosci 1022,00m od skrzyzowania z ul. POW PT-0+000
do skrzyzowania z ul. Jana Pawta II, KT-1+022

- ul. Broniewskiego dlugosci 710,00m, od skrzyzowania z ul. Zajgcza, PT-0+000
do skrzyzowania z ul. Jana Pawta II, KT-0+710,00

- ul. Targowa dlugosci 589,00m, od skrzyzowania z ul. Zaj¢cza, PT-0+000 do
skrzyzowania z ul. Krakowskie Przedmiescie , KT-0+589,00

- ul. Zajgcza dlugosci 173,00m, od skrzyzowania z ul. Broniewskiego, PT-0+000
do skrzyzowania z ul. Polna, KT-0+173,00

-ul. Polna dlugosci 608,00m, od skrzyzowania z ul. Zajecza, PT-0+000 do
skrzyzowania z ul. Kolegiacka — 0+608,00

- ul. Aleja Pokoju dlugosci 307,00m, od skrzyzowania z ul. Polna, PT-0+000 do
skrzyzowania z ul. Jana Pawta II, KT-0+307,00

- ul. Pilsudskiego dtugosci 717,00m, od skrzyzowania z ul. Aleja Pokoju, PT-
0+000 do skrzyzowania z ul. Ko$ciuszki, KT-0+717,00

- ul. Kosciuszki, odcinek dhugosci 209,60m,na odcinku od ronda im. Prezydenta
Lecha Kaczynskiego, PT-0+000 do skrzyzowania z ul. Pitsudskiego, KT-0+209,60

Zakres projektowanego remontu zawiera si¢ W granicach pasa drogowego
poszczegbdlnych ulic. Trasa remontowanych ulic przebiega po istniejacym $ladzie.
Skrzyzowania z dochodzacymi ulicami pozostaja bez zmian.

Rozwiazania wysoko$ciowe zaprojektowano w oparciu o wykonane w terenie pomiary
wysokosciowe. Wykaz rzednych istniejacych i1 projektowanych dla poszczegdlnych
ulic przedstawiono w tabelach.

Wody opadowe z obszaru jezdni oraz przyleglego terenu beda odprowadzone przez
odpowiednio zaprojektowane spadki poprzeczne i podtuzne do istniejacych wpustow
deszczowych, ktore nalezy odpowiednio dostosowaé wysokosciowo do nowej
nawierzchni.

Rozmieszczenie wpustéw pokazano na planie sytuacyjno wysokosciowym.



1). Ulica Armii Krajowej
A. Rozwiqzania projektowe

a) jezdnia

Przekrdj uliczny 1/2. Szeroko$¢ jezdni 7,50m, a przy skrzyzowaniu z ul. Aleja
Grunwaldzka gdzie dochodzi dodatkowy pas do skrgtu w prawo szeroko$¢ zwigksza
si¢ do 10,50m.

Przekroje ulic dochodzacych bez zmian.

b)skrzyzowania — zgodnie z istniejacg lokalizacjg

Istniejace skrzyzowania pozostaja w dotychczasowym uktadzie. Potaczenie z
dochodzacymi drogami i1 zjazdami asfaltowymi bedzie realizowane  poprzez
zafrezowanie, ewentualne wyréwnanie i ulozenie warstwy $cieralne;j.

¢) chodniki

Chodniki pozostaja w dotychczasowym uktadzie

d) zatoki autobusowe i postojowe

Remontem obje¢to zatoki autobusowe i1 postojowe o nawierzchni bitumicznej. Remont
zatok bedzie polegal na dostosowaniu ich wysoko$ciowo do remontowanej jezdni
( frezowanie + potozenie nowej nawierzchni).

Projekt zaklada réwniez budowe¢ nowej zatoki autobusowej w km 1+205 strona
lewa wraz z chodnikiem dl 145,0m, ktéry zapewni bezpieczne korzystanie
pasazerow zbiorowej komunikacji autobusowej z zatoki.

e) elementy bezpieczenstwa

Prog zwalniajacy wyspowy:

W zwiazku ze zmianami wysoko$ciowymi nawierzchni drogi planuje si¢ rozebranie
starego 1 wykonanie nowego progu zwalniajacego wyspowego z kostki betonowe;j
(kolor czerwony) gr.8cm na podsypce cementowo — piaskowej gr. 5 cm.

Na calej dlugosci ulicy zostanie wykonane nowe oznakowanie poziome
cienkowarstwowe.

B. Projektowana konstrukcja

Remontowanej jezdni:

Na calym odcinku ulicy objetym remontem planuje si¢ wyréwnanie istniejacej
nawierzchni jezdni poprzez jej sfrezowanie zgodnie z tabelg frezowan, wyrownaniem
profilu do odpowiednich rzednych poprzez ulozenie warstwy wyréwnawczej z betonu
asfaltowego wg tabeli wyréwnan, a nastepnie potozenie na calej szerokoSci warstwy
Scieralnej gr. 5 cm na ruch KR-3. Przed ulozeniem nowej nawierzchni jezdni nalezy



wykona¢ regulacje¢ wszystkich wtazéw studni kanalizacji sanitarnej, deszczowej,
kratek §ciekowych oraz zawordéw gazowych czy wodociagowych.

Zatoki autobusowe;j:

- kostka betonowa typu Holland grubosci 8cm

- podsypka cementowo - piaskowa gr. Scm

- podbudowa betonowa gr. 20cm z chudego betonu 6-9 MPa

- podbudowa z gruntu stabilizowanego cementem w ilo$ci 25kg/m? gr. 15 cm

Chodnika:

- kostka betonowa typu Holland grubosci 8cm
- podsypka cementowo - piaskowa gr. Scm

- warstwa odsaczajaca gr. 10cm

2) Ulica Aleja Grunwaldzka

A. Rozwiqzania projektowe

a) jezdnia

Przekr6) uliczny 2/2. Szeroko$¢ jezdni zmienna od 7,20m do 8,0m a przy
skrzyzowaniu z ul. Armii Krajowej gdzie dochodzi dodatkowy pas do skretu w prawo
szerokos¢ zwigksza sie do 10,50m.

Przekroje ulic dochodzacych bez zmian.

b)skrzyzowania — zgodnie z istniejacg lokalizacjg

Istniejace skrzyzowania pozostaja w dotychczasowym ukladzie. Potaczenie z
dochodzacymi drogami 1 zjazdami asfaltowymi bedzie realizowane  poprzez
zafrezowanie, ewentualne wyréwnanie 1 ulozenie warstwy $cieralnej.

c¢) chodniki

Chodniki pozostaja w dotychczasowym uktadzie

d) zatoki autobusowe i postojowe

Remontem obj¢to zatoki autobusowe i postojowe o nawierzchni bitumicznej. Remont
zatok bedzie polegal na dostosowaniu ich wysokosciowo do remontowanej jezdni
( frezowanie + potozenie nowej nawierzchni).

e) zawrotki i laczniki

W celu wysoko$ciowego dopasowania zawrotek i tacznikow do gltoéwnych jezdni,
planuje si¢ na nich miejscowe frezowania, wyrownania 1 utozenie na calo$ci nowej
warstwy $cieralne;.

f) Sciek przykraweznikowy (jezdnia prawa)

Projekt przewiduje rozebranie starego i ulozenie nowego $cieku przykrawegznikowego
z dwoch rzedoéw kostki betonowej typu Holland gr. 8cm na podsypce cementowo —
piaskowej gr. Scm — dlugos¢ Scieku 161,0m.

Lokalizacja $cieku: od km 0+410 do km 0+571

g) elementy bezpieczenstwa



Na skrzyzowaniu z ul. Armii Krajowej przy przejSciach dla pieszych od strony
gimnazjum projekt przewiduje ustawienie 140,0mb nowych poreczy typu
Olsztynskiego.

Na calej dlugosci ulicy zostanie wykonane nowe oznakowanie poziome
cienkowarstwowe

B. Projektowana konstrukcja

Na catym odcinku ulicy objetym remontem planuje si¢ wyrdwnanie istniejacej
nawierzchni jezdni poprzez jej sfrezowanie zgodnie z tabela frezowan, wyrownaniem
profilu do odpowiednich rzednych poprzez utozenie warstwy wyrdwnawczej z betonu
asfaltowego wg tabeli wyr6wnan, a nastgpnie potozenie na calej szeroko$ci warstwy
Scieralnej gr. 5 cm na ruch KR-3. Przed ulozeniem nowej nawierzchni jezdni nalezy
wykona¢ regulacje¢ wszystkich wtazéw studni kanalizacji sanitarnej, deszczowej,
kratek §ciekowych oraz zawordéw gazowych czy wodociagowych.

3)Ulica Broniewskiego
A. Rozwiqzania projektowe

a) jezdnia

Przekroj uliczny 1/2. Szeroko$¢ jezdni na catym odcinku wynosi 9,0m.

Przekroje ulic dochodzacych bez zmian.

b)skrzyzowania — zgodnie z istniejacg lokalizacjg

Istniejace skrzyzowania pozostaja w dotychczasowym uktadzie. Potaczenie z
dochodzacymi drogami i zjazdami asfaltowymi bedzie realizowane  poprzez
zafrezowanie, ewentualne wyréwnanie i utozenie na nich warstwy $cieralne;.

c¢) chodniki

Chodniki pozostaja w dotychczasowym uktadzie

d) zatoki autobusowe

Remontem objgto zatoki autobusowe o nawierzchni bitumicznej. Remont zatok bedzie
polegatl na dostosowaniu ich wysoko$ciowo do remontowanej jezdni ( frezowanie +
polozenie nowej nawierzchni).

e) elementy bezpieczenstwa

Prog zwalniajacy wyspowy:

w zwiazku ze zmianami wysokosciowymi nawierzchni drogi planuje si¢ rozebranie
starego 1 wykonanie nowego progu zwalniajacego wyspowego z kostki betonowe;j
(kolor czerwony) gr.8cm na podsypce cementowo — piaskowej gr. 5 cm.

Na calej dlugosci ulicy zostanie wykonane nowe oznakowanie poziome
cienkowarstwowe.

B. Projektowana konstrukcja



Na catym odcinku ulicy objetym remontem planuje si¢ wyrdwnanie istniejacej
nawierzchni jezdni poprzez jej sfrezowanie zgodnie z tabela frezowan, wyrownaniem
profilu do odpowiednich rzednych poprzez utozenie warstwy wyrdwnawczej z betonu
asfaltowego wg tabeli wyr6wnan, a nastepnie potozenie na calej szeroko$ci warstwy
Scieralnej gr. 4 cm na ruch KR-3. Przed ulozeniem nowej nawierzchni jezdni nalezy
wykona¢ regulacje¢ wszystkich wtazéw studni kanalizacji sanitarnej, deszczowej,
kratek §ciekowych oraz zawordéw gazowych czy wodociagowych.

4)Ulica Targowa
A. Rozwiqzania projektowe

a) jezdnia

Przekroj uliczny 1/2. Szeroko$¢ jezdni waha si¢ w przedziale od 6,5m do 7,5m. Na
dojsciu do skrzyzowania z ul. Krakowskie Przedmiescie od km 0+536 jezdnia
rozbudowana jest o dodatkowy pas do skretu w prawo szerokosci 3,0m.

Przekroje ulic dochodzacych bez zmian.

b)skrzyzowania — zgodnie z istniejacg lokalizacjg

Istniejace skrzyzowania pozostaja w dotychczasowym uktadzie. Potaczenie z
dochodzacymi drogami i zjazdami asfaltowymi bedzie realizowane  poprzez
zafrezowanie, ewentualne wyrdwnanie i utozenie na nich warstwy $cieralne;.

c¢) chodniki

Chodniki pozostaja w dotychczasowym uktadzie

d) zatoki autobusowe

Remontem objgto zatoke¢ autobusowe o nawierzchni bitumicznej. Remont zatoki
bedzie polegal na dostosowaniu ich wysokosciowo do remontowanej jezdni
( frezowanie + potozenie nowej nawierzchni).

e) elementy bezpieczenstwa

Prog zwalniajacy wyspowy:

w zwiazku ze zmianami wysokosciowymi nawierzchni drogi planuje si¢ rozebranie
starego 1 wykonanie nowego progu zwalniajacego wyspowego z kostki betonowe;j
(kolor czerwony) gr.8cm na podsypce cementowo — piaskowej gr. 5 cm.

Na calej dlugosci ulicy zostanie wykonane nowe oznakowanie poziome
cienkowarstwowe.

B. Projektowana konstrukcja

Na calym odcinku ulicy objetym remontem planuje si¢ wyrdwnanie istniejacej
nawierzchni jezdni poprzez jej sfrezowanie zgodnie z tabela frezowan, wyrownaniem
profilu do odpowiednich rzgdnych poprzez utozenie warstwy wyréwnawczej z betonu
asfaltowego wg tabeli wyr6wnan, a nastepnie potozenie na calej szeroko$ci warstwy
Scieralnej gr. 4 cm na ruch KR-3. Przed utozeniem nowej nawierzchni jezdni nalezy
wykona¢ regulacje¢ wszystkich wtazéw studni kanalizacji sanitarnej, deszczowej,
kratek Sciekowych oraz zaworéw gazowych czy wodociagowych.



5)Ulica Zaje¢cza
A. Rozwiqzania projektowe

a) jezdnia

Przekrdj uliczny 1/2. Szerokos$¢ na calej dlugosci ulicy wynosi 9,0m.

Przekroje ulic dochodzacych bez zmian.

b)skrzyzowania — zgodnie z istniejacg lokalizacjg

Istniejace skrzyzowania pozostaja w dotychczasowym uktadzie. Potaczenie z
dochodzacymi drogami i1 zjazdami asfaltowymi bedzie realizowane  poprzez
zafrezowanie, ewentualne wyréwnanie i utozenie na nich warstwy $cieralne;.

c¢) chodniki

Chodniki pozostaja w dotychczasowym uktadzie

d) zatoki autobusowe

Nie dotyczy

e) elementy bezpieczenstwa

Na calej dlugosci ulicy zostanie wykonane nowe oznakowanie poziome
cienkowarstwowe.

B. Projektowana konstrukcja

Na calym odcinku ulicy objetym remontem planuje si¢ wyréwnanie istniejacej
nawierzchni jezdni poprzez jej sfrezowanie zgodnie z tabelg frezowan, wyrownaniem
profilu do odpowiednich rzednych poprzez ulozenie warstwy wyréwnawczej z betonu
asfaltowego wg tabeli wyréwnan, a nastepnie potozenie na calej szerokoSci warstwy
Scieralnej gr. 4 cm na ruch KR-3. Przed ulozeniem nowej nawierzchni jezdni nalezy
wykona¢ regulacje wszystkich wlazoéw studni kanalizacji sanitarnej, deszczowej,
kratek $sciekowych oraz zaworow gazowych czy wodociagowych.

6)Ulica Polna

A. Rozwiqzania projektowe

a) jezdnia

Przekroj uliczny 1/2. Szeroko$¢ na dtugosci ulicy zmienna 1 wynosi od 6,5m do 9,0m.
Przekroje ulic dochodzacych bez zmian.

b)skrzyzowania — zgodnie z istniejaca lokalizacja

Istniejace skrzyzowania pozostaja w dotychczasowym ukladzie. Polaczenie z
dochodzacymi drogami 1 zjazdami asfaltowymi bedzie realizowane  poprzez
zafrezowanie, ewentualne wyréwnanie 1 ulozenie na nich warstwy $cieralne;.

¢) chodniki

Chodniki pozostaja w dotychczasowym ukladzie

d) zatoki autobusowe

Nie dotyczy

e) elementy bezpieczenstwa

Na calej dlugosci ulicy zostanie wykonane nowe oznakowanie poziome
cienkowarstwowe.



f) Sciek przykraweznikowy

Projekt przewiduje ulozenie nowego obustronnego S$cieku przykraweznikowego z
dwoch rzedow kostki betonowej typu Holland gr. 8cm na podsypce cementowo —
Lokalizacja $cieku: od km 0+438 do km 0+608

B. Projektowana konstrukcja

Na calym odcinku ulicy objetym remontem planuje si¢ wyréwnanie istniejacej
nawierzchni jezdni poprzez jej sfrezowanie zgodnie z tabela frezowan, wyréwnaniem
profilu do odpowiednich rzgdnych poprzez ulozenie warstwy wyrownawczej z betonu
asfaltowego wg tabeli wyrownan, a nast¢pnie polozenie na catej szerokosci warstwy
Scieralnej gr. 4 cm na ruch KR-3. Przed ulozeniem nowej nawierzchni jezdni nalezy
wykona¢ regulacj¢ wszystkich wtazéw studni kanalizacji sanitarnej, deszczowej,
kratek $sciekowych oraz zaworéw gazowych czy wodociagowych.

7)Ulica Aleja Pokoju
A. Rozwiqzania projektowe

a) jezdnia

Przekroj uliczny 1/2. Szeroko$¢ jezdni na catej dtugosci ulicy wynosi 10,5m.
Przekroje ulic dochodzacych bez zmian.

b)skrzyzowania — zgodnie z istniejaca lokalizacja

Istniejace skrzyzowania pozostaja w dotychczasowym uktadzie. Potaczenie z
dochodzacymi drogami i zjazdami asfaltowymi bedzie realizowane  poprzez
zafrezowanie, ewentualne wyrownanie 1 utozenie na nich warstwy $cieralne;j.

c¢) chodniki

Chodniki pozostaja w dotychczasowym uktadzie

d) zatoki autobusowe

Remontem obj¢to zatoke¢ autobusowe o nawierzchni bitumicznej. Remont zatoki
bedzie polegal na dostosowaniu ich wysokosciowo do remontowanej jezdni
( frezowanie + potozenie nowej nawierzchni).

e) elementy bezpieczenstwa

Na calej dlugosci ulicy zostanie wykonane nowe oznakowanie poziome
cienkowarstwowe.

B. Projektowana konstrukcja

Na calym odcinku ulicy objetym remontem planuje si¢ wyréwnanie istniejacej
nawierzchni jezdni poprzez jej sfrezowanie zgodnie z tabela frezowan, wyrownaniem
profilu do odpowiednich rzednych poprzez ulozenie warstwy wyréwnawczej z betonu
asfaltowego wg tabeli wyréwnan, a nastgpnie potozenie na calej szerokosci warstwy
Scieralnej gr. 4 cm na ruch KR-3. Przed ulozeniem nowej nawierzchni jezdni nalezy
wykona¢ regulacje wszystkich wlazow studni kanalizacji sanitarnej, deszczowej,
kratek sciekowych oraz zaworéw gazowych czy wodociagowych.



8)Ulica Pilsudskiego
A. Rozwiqzania projektowe

a) jezdnia

Przekrdj uliczny 1/2. Szerokos$¢ jezdni waha si¢ w przedziale od 6,5m do 8,5m.
Przekroje ulic dochodzacych bez zmian.

b)skrzyzowania — zgodnie z istniejaca lokalizacja

Istniejace skrzyzowania pozostaja w dotychczasowym uktadzie. Potaczenie z
dochodzacymi drogami i zjazdami asfaltowymi bedzie realizowane  poprzez
zafrezowanie, ewentualne wyrownanie 1 utozenie na nich warstwy $cieralne;j.

¢) chodniki

Chodniki pozostaja w dotychczasowym uktadzie

d) zatoki autobusowe

Nie dotyczy

e) elementy bezpieczenstwa

Prog zwalniajacy wyspowy:

z uwagi na stosunkowo mate zmiany wysokosciowe nawierzchni po remoncie nie
zachodzi potrzeba przektadania progu.

Na calej dlugosci ulicy zostanie wykonane nowe oznakowanie poziome
cienkowarstwowe.

B. Projektowana konstrukcja

Na calym odcinku ulicy objetym remontem planuje si¢ wyréwnanie istniejacej
nawierzchni jezdni poprzez jej sfrezowanie zgodnie z tabela frezowan, wyrownaniem
profilu do odpowiednich rzednych poprzez ulozenie warstwy wyréwnawczej z betonu
asfaltowego wg tabeli wyréwnan, a nastgpnie potozenie na calej szeroko$ci warstwy
Scieralnej gr. 4 cm na ruch KR-3. Przed ulozeniem nowej nawierzchni jezdni nalezy
wykona¢ regulacje wszystkich wlazoéw studni kanalizacji sanitarnej, deszczowej,
kratek $sciekowych oraz zaworow gazowych czy wodociagowych.

9)Ulica Kosciuszki

A. Rozwiqzania projektowe

a) jezdnia

Przekrdj uliczny 1/2. Szeroko$¢ jezdni wynosi 9,5m.

Przekroje ulic dochodzacych bez zmian.

b)skrzyzowania — zgodnie z istniejaca lokalizacja

Istniejace skrzyzowania pozostaja w dotychczasowym uktadzie. Potaczenie z
dochodzacymi drogami i zjazdami asfaltowymi bedzie realizowane  poprzez
zafrezowanie, ewentualne wyréwnanie 1 ulozenie na nich warstwy $cieralne;.

¢) chodniki

Chodniki pozostaja w dotychczasowym ukladzie

d) zatoki autobusowe

Nie dotyczy



e¢) elementy bezpieczenstwa

Prog zwalniajacy wyspowy:

z uwagi na stosunkowo mate zmiany wysokosciowe nawierzchni po remoncie nie
zachodzi potrzeba przektadania progu.

Na calej dlugosci ulicy zostanie wykonane nowe oznakowanie poziome
cienkowarstwowe.

B. Projektowana konstrukcja

Na catym odcinku ulicy objetym remontem planuje si¢ wyrdwnanie istniejacej
nawierzchni jezdni poprzez jej sfrezowanie zgodnie z tabela frezowan, wyrownaniem
profilu do odpowiednich rzednych poprzez utozenie warstwy wyréwnawczej z betonu
asfaltowego wg tabeli wyr6wnan, a nastgpnie potozenie na calej szeroko$ci warstwy
Scieralnej gr. 4 cm na ruch KR-3. Przed ulozeniem nowej nawierzchni jezdni nalezy
wykona¢ regulacje¢ wszystkich wtazéw studni kanalizacji sanitarnej, deszczowej,
kratek §ciekowych oraz zaworéw gazowych czy wodociagowych.

Uwagi koncowe :

- wysokosciowo dowiazac sig¢ do reperu panstwowego

- regulacji studzienek , wpustow deszczowych 1 armatury uzbrojenia wykonac¢ na
etapie uktadania warstwy $cieralnej z betonu asfaltowego

- roboty wykona¢ zgodnie z projektem , normami wykonania poszczegolnych
elementow robot opisem w czgsci kosztowej 1 zataczona SST

- Szczegolng uwage nalezy zwroci¢ na znaki geodezyjne, ktorych nie mozna
zniszczy¢, uszkodzic¢ lub przemiesci¢ gdyz koszty ich odtworzenia poniesie
wykonawca w ramach wynagrodzenia umownego za wykonywane roboty
budowlane.

Przed rozpoczeciem robdt nalezy powiadomi¢ gestorow infrastruktury podziemne;j

w jezdni i wspOlnie z nimi zinwentaryzowa i oznaczy¢ zawory wodociagowe,

gazowe 1 wilazy studni kanalizacyjnych w celu zabezpieczenia ich przed

uszkodzeniem.



INFORMACJA DOTYCZACA
BEZPIECZENSTWA I OCHRONY
ZDROWIA

dla projektu remontu ulic powiatowych w miescie Sieradz
poprzez ulozenie cienkich dywanikow asfaltowych

1. Podstawa opracowania.

Informacja opracowana jest zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z
dnia 23 czerwca 2003 roku w sprawie szczegoétowego zakresu i formy planu
bezpieczenstwa 1 ochrony zdrowia oraz szczegdtowego zakresu rodzajow robot

budowlanych, stwarzajacych zagrozenia bezpieczenstwa i zdrowia ludzi.

Plan bezpieczenstwa i ochrony zdrowia zostanie szczegdtowo opracowany przez

kierownika budowy przed rozpoczeciem robot.

2. Zakres opracowania.

W zakres opracowania wchodzi wykonanie remontu jezdni dréog powiatowych -

ulic w Sieradzu:
- Armii Krajowej
- Alei Grunwaldzkiej
- Broniewskiego
- Targowej
- Zajeczej
- Polne;j
- Alei Pokoju
- Pitsudskiego
- Kosciuszki

Przedmiotowy remontu  obejmuje wykonanie nowej nawierzchni
asfaltobetonowej, budowe¢ nowej zatoki autobusowej wraz z chodnikiem dtugo$ci

145,0m oraz regulacje wysoko$ciowa elementow uzbrojenia.

3. Wykaz istniejacych obiektow budowlanych podlegajacych

robotom budowlanym.

Robotom budowlanym podlega¢ bedzie remontowana jezdnia pasa drogowego
przedmiotowych ulic oraz zlokalizowane wzdluz jezdni zatoki autobusowe i

postojowe o nawierzchni bitumiczne;.

Na terenie prowadzonego zadania znajduje si¢ uzbrojenie podziemne, ktore
krzyzuje si¢ z projektowana droga. Z uwagi na charakter robot nawierzchniowych
nakladka na istniejacej nawierzchni z frezowaniem na glebokos¢ do 10cm nie
powinny wystapi¢ zagrozenia zwiazane z uszkodzeniem istniejacego uzbrojenia

podziemnego, ktore przebiega znacznie glebie;.



4. Istniejace elementy zagospodarowania mogace stwarzad
zagrozenia.

W  przedmiotowym zakresie planowanych robot znajduja si¢ nastgpujace,
istniejace elementy zagospodarowania terenu mogace stwarza¢ zagrozenia:

1. Uzytkowana droga;

2. Istniejaca sie¢ wodociagowa;

3. Istniejaca sie¢ gazowa

4. Istniejaca sie¢ kanalizacyjna;

5. Istniejace kable energetyczne i teletechniczne.

5. Zagrozenia moggce wystapi¢ w toku realizacji robot.

Wykonywane roboty beda mogty stwarza¢ nastgpujace zagrozenia:

1. Niebezpieczenstwo porazenia pradem elektrycznym w przypadku zerwania
kabli;

2. Niebezpieczenstwo wybuchu i pozaru w przypadku uszkodzenia gazociagu;

3. Niebezpieczenstwo od ruchomych elementéw sprzgtu mechanicznego,

5. Zagrozenie ktore stwarzaja pojazdy poruszajace si¢ po jezdni, maszyny do robot
drogowych pogarszajace warunki ruchu 1 widocznos¢,

6. Uszkodzenia ciala przez ostre 1 wystajace materialy, narz¢dzia

7. Transport technologiczny na terenie budowy.

6. Wydzielenie i oznakowanie miejsca prowadzenia robot.

Realizacja rob6t odbywac¢ powinna si¢ odcinkami.

Przed przystapieniem do robdt nalezy teren budowy zabezpieczy¢ poprzez
wykonanie oznakowania ruchu drogowego 1 pieszego na czas robot. Nalezy
wydzieli¢ trasy dostawy materialdw 1 sprzgtu na budoweg oraz miejsce ich
sktadowania.

Teren robot nalezy w sposob wyrazny wygrodzi¢ przy pomocy tablic
informacyjnych, tasm ostrzegawczych, barierek, itp. od miejsc ogdlnodostgpnych
dla osob trzecich.

7. Instruktaze i szkolenia pracownikow.

Wszyscy pracownicy zatrudnieni w realizacji przedsigwzigcia budowlanego
powinni

posiada¢ aktualne badania lekarskie 1 psychotechniczne. Wszyscy pracownicy
muszg stosowaé sprzet ochrony osobistej (kaski, pasy BHP, okulary ochronne,
ubrania i obuwie robocze) z waznymi atestami. Kazdy pracownik musi mieé
odpowiednie przeszkolenie BHP odpowiednie dla danego stanowiska pracy oraz
musi mie¢ kwalifikacje odpowiednie do rodzaju wykonywanej pracy. Osoby
nadzorujace pracg ekip budowlanych powinny codziennie przed przystapieniem do
robot poinformowaé poszczegolne grupy robocze o zakresie wykonywanych w
tym dniu zadan, przypomnie¢ o bezwzglednym przestrzeganiu warunkow BHP w
zaleznosci od wykonywanych zadan 1 na biezaco kontrolowa¢ uzywane przez
pracownikow sprzetu ochrony osobistej przy pracy. Osoby pehliace funkcje
kierownicze i dozoru wszystkich szczebli musza na biezaco kontrolowaé czy
podlegli im pracownicy nie sa pod wplywem alkoholu i innych $rodkow
odurzajacych. W kazdym przypadku stwierdzenia takiego stanu osoby



odpowiedzialne sa zobowiazane do natychmiastowego odsunigcia danego
pracownika

od wykonywania pracy z wyciagnigciem konsekwencji shuzbowych wynikajacych
z regulaminu 1 Kodeksu Pracy.

8. Srodki techniczne i organizacyjne zapobiegajace
niebezpieczenstwom wynikajagcym z  wykonywania robot
budowlanych w strefach szczegolnego zagrozenia zdrowia lub w
ich sgsiedztwie, w tym zapewniajacych bezpieczng i sprawng
komunikacjg, umozliwiajaca szybka ewakuacj¢ na wypadek
pozaru, awarii i innych zagrozen.

Pracownicy powinni by¢ wyposazeni w indywidualny sprzgt BHP taki jak odziez
robocza, odpowiednie obuwie, kaski, rekawice itp. W czasie przebywania na
budowie powinni by¢ ubrani w pomaranczowe kamizelki ostrzegawcze. Roboty
powinny by¢ prowadzone przez co najmniej dwoch pracownikéw — asekuracja.

Do minimum ograniczy¢ przebywanie pracownikow na czynnej czgsci jezdni.
Teren budowy powinien by¢ wygrodzony i odpowiednio oznakowany.

W  zaleznosci od postgpu robdt oznakowanie powinno by¢é na biezaco
aktualizowane przez wykonawcg.

Sprzet uzywany na terenie budowy musi by¢ dopuszczony do uzytku przez
odpowiednie stuzby.

Szczegolne znaczenie ma informacja na temat lokalizacji punktow sprzetu p-poz.,
BHP i telefonéow alarmowych Strazy Pozarnej, Pogotowia Ratunkowego,
Pogotowia Technicznego Energetycznego i Wod.-Kan.

Budowa powinna by¢ wyposazona w odpowiednie jasne i zrozumiate procedury
postepowania w przypadkach szczeg6lnych zagrozenia zycia pracownikoéw i strat
materialnych.

Kierownictwo budowy ma obowiazek zapewni¢ systematyczne usuwanie §ciekow
socjalno-bytowych, usuwanie odpadow 1 ich niezbgdna utylizacje,
bakteriologiczne badanie wody do picia, utrzymywanie drég i chodnikéw
technologicznych w stanie pelnej droznosci, ustalenie myjni dla transportu
kolowego przed wyjazdem z budowy, utrzymywanie konserwacja i mycie drog
dojazdowych do budowy w stanie pogorszonym niz w chwili przejecia placu
budowy.

Faktyczne zagrozenie dotyczace prowadzonych robot zostanie okreslone przez
Wykonawce w Szczegotowym Planie BIOZ.

9. Przechowywanie dokumentacji i dokumentow budowy.
Dokumentacje¢ budowy jak i dokumentacje wykonawcza oraz

niezbedne uzgodnienia nalezy przechowywa¢ w biurze budowy. Za dziennik
budowy odpowiedzialny jest kierownik budowy.

10. Pomieszczenia higieniczno- sanitarne.
Pracownikom na budowie nalezy zapewni¢ dostgp do pomieszczen sanitarnych.



