Rozb

OPIS TECHNICZNY

iorka i budowa mostu wraz z dojazdami, na Kanale Tyczynskim
w ciggu drogi powiatowej nr 1708E w miejscowosci Chojne.

1. DANE OGOLNE

1.1. Przedmiot i zakres opracowania

Przedmiotem opracowania jest projekt budowlano-wykonawczy budowy mostu na

Kanale Tyczynskim w km 5+045, usytuowanego w ciggu drogi powiatowej

nr 1708E w km 4 + 194 w miejscowosci Chojne, gmina Sieradz, powiat sieradzki.

Projektowany most znajduje si¢ w miejscu istniejgcego mostu o JNI 102 77 41 na

dziatlce nr 129 obreb 0007 Sieradz, ktéry z uwagi na nienormatywnos¢, uszkodzenia

podpdr oraz stopien zdegradowania konstrukcji zakwalifikowano do rozbidrki.

Opracowanie obejmuje projekt rozbiorki istniejagcego mostu oraz budowy nowego

mostu wraz z dojazdami.

1.2. Podstawa opracowania

Podstawg opracowania projektu jest :

1.

Umowa nr SP .262.31.2017 zawarta w dniu 12.06.2017 r. w Sieradzu pomiedzy
Powiatowym Zarzadem Drog. 98-200 Sieradz, Plac Wojewddzki 3

a Biurem Projektowym WEKTOR mgr inz. Jozef Borkiewicz z siedziba

98-220 Zdunska Wola, ul. Sieradzka 13.

2. Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r.

w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe
obiekty inzynierskie 1 ich usytuowanie (Dz.U.Nr 63 z dnia 3 sierpnia 2000 r.),

3. Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2.03.1999r.

w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne
1 ich usytuowanie (Dz. U.Nr 43 z dnia 14 maja 1999r.).

4. Mapa sytuacyjno wysokosciowe w skali 1: 500 do celow projektowych

opracowana przez FUHPG Sobieraj Jacek 98-200 Sieradz, ul. Daszynskiego 7/4 .

5. Dokumentacja geotechniczna warunkéw posadowienia dla potrzeb przebudowy

mostu wykonana przez firm¢ "GEOLOG" Wiercenia i Opracowania Geologiczne
mgr Roman Piaseczny 98-200 Sieradz, ul. M. Reja 1

6. Katalog "Mosty drogowe. Zespolone mosty ptytowe z belek strunobetonowych"

opracowany przez Transprojekt - Warszawa. Warszawa 2004.

7. Dokumentacja badan podioza gruntowego dla potrzeb przebudowy drogi

dojazdowej wykonana przez EKO-GEO-SERWIS mgr Leszek Kozotup
98-220 Zdunska Wola, ul. K. Baczynskiego 8/15
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1.3. Administrator obiektu
Administratorem obiektu jest
Powiatowy Zarzad Drog, 98-200 Sieradz, Plac Wojewddzki 3
Administrator nie posiada dokumentacji archiwalnej mostu.
Inwestorem w/w zadania jest :
Powiatowy Zarzad Droég, Plac Wojewddzki 3, 98-200 Sieradz

2. OPIS STANU ISTNIEJACEGO

2.1. Dane ogoélne
Istniejacy most drogowy zlokalizowany na Kanale Tyczynskim w km 5+045 cieku,
usytuowany jest w km 4 + 194 drogi powiatowej nr 1708E, ulica Sieradzka
w miejscowosci Chojne, gmina Sieradz
Jest to obiekt jednoprzestowy o konstrukcji betonowe;.
Koryto Kanatu Tyczynskiego pod mostem i w jego otoczeniu jest uregulowane.
Droga dojazdowa jest o nawierzchni bitumicznej, Sredniej szerokosci 4,00 m.

2.2. Ogélna charakterystyka obiektu, wymiary
Podstawowe wymiary istniejgcego mostu:

- dlugo$¢ mostu - 6,16 m,
- dlugo$¢ mostu ze skrzydetkami - 9,16 m,
- szeroko$¢ calkowita mostu - 7,50 m,
- $wiatlo poziome mostu - 4,90 m,
- szeroko$¢ mostu w porgczach - 7,06 m,
- dtugo$¢ poreczy stalowych - 8,64 m,
- wysoko$¢ poreczy - 1,06 m.

2.3. Konstrukcja mostu istniejacego
Istniejagcy most jest obiektem jednoprzestowym o konstrukcji no$nej wykonanej z

prefabrykowanych belek zelbetowych typu "Gromnik" utozonych na przyczoétkach za

posrednictwem przektadek z papy. Przyczotki to typowe paloscianki wykonywane
na przetomie lat 70 i 80 ubiegtego wieku.

Posadowienie przyczotkéw nie jest znane (brak dokumentacji archiwalnej).
Skrzydetka podwieszone prostopadie do przyczotkow.

Na prefabrykowanych belkach pomostu utozona zostata betonowa warstwa
wyrOwnawcza, profilujagca spadki poprzeczne mostu i nawierzchnia z betonu
asfaltowego.

Porgcze mostowe typowe, szczeblinkowe przyspawane do ptytek podporgczowych
osadzone w beleczce gzymsowej i w skrzydelkach mostu. Przekrdj mostu
bezkraweznikowy ze spadkiem daszkowym. Stozki gruntowe umocnione betonem
wylewanym.

Pod wzgledem geometrycznym most usytuowany jest w skosie w stosunku do osi
podtuznej drogi powiatowe;.
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2.4. Dojazdy do mostu
Dojazdy do mostu sg o nawierzchni bitumicznej i znajdujg si¢ w zlym stanie
technicznym i geometrycznym.

2.5. Otoczenie obiektu
Koryto Kanatu Tyczynskiego w granicach pasa drogowego jest uregulowane.
Skarpy kanalu pod mostem na dtugosci przyczotkéw sa umocnione betonem
wylewanym. Poza mostem na dlugosci stozkéw skarpy kanatu umocnione sg
palisadg z kotkéw drewnianych i zabezpieczone narzutem kamiennym.
Na stozkach wzdtuz skrzydetek zlokalizowano $cieki skarpowe wykonane
z prefabrykatéw betonowych i wyprofilowane z betonu wylewanego.

2.6. Urzadzenia obce
Na podstawie mapy do celéw projektowych, w obrebie mostu zlokalizowano :
kable telekomunikacyjne, kanalizacje sanitarng i wodociggowa.
Zlokalizowane uzbrojenie w obrebie projektowanego mostu znajduje si¢ poza
pasem drogowym i nie koliduje z projektowang budowa.
Lokalizacj¢ uzbrojenia terenu w planie przedstawiono na rysunku nr 2/1 i 2/2
,» Projekt zagospodarowania terenu”.

2.7. Ocena stanu technicznego mostu, drogi dojazdowej i wnioski

Omawiany most na Kanale Tyczynskim wykazuje typowe uszkodzenia wynikajace
z dlugiego okresu eksploatacji obiektu. Stosowane w okresie budowy mostu (lata
siedemdziesigte XX wieku) materiaty do produkcji betonu jak i zastosowane
materiaty izolacyjne do zabezpieczenia przeciwwodnego plyty pomostu, gzymsoéw
i skrzydetek nie gwarantowaly prawidtowego i skutecznego zabezpieczenia betonu
w konstrukcji mostu. Zniszczona izolacja plyty pomostu i przecieki wody przez
konstrukcje nos$ng obiektu, spowodowaty miejscowe zniszczenia betonu ustroju
no$nego i podpor. Istniejacy obiekt nie spelnia réwniez obowigzujacej obecnie klasy
obcigzenia taborem samochodowym.

Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia
30 maja 2000r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢
drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie (Dz.U.Nr 63 z dnia 3.08.2000r.),
dla drogi powiatowej klasa obcigzenia taborem samochodowym wg PN-85/S-10030
powinna wynosi¢ co najmniej B (40 ton) .
Obecnie most spetnia wymagania klasy E (15 ton).
Z. uwagi na nienormatywno$¢ obiektu , uszkodzenia ptyty pomostu i podpér oraz
og6lny stopien zdegradowania konstrukcji, most zakwalifikowano do rozbidrki.
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3. STAN PROJEKTOWANY
Rozbidorka i budowa nowego mostu wraz z dojazdami i przebudowg odcinka drogi

3.1.

realizowana bedzie w pasie istniejacej drogi powiatowej Nr 1708E w m. Chojne na

dziatce nr 129, obreb 0007 Chojne, jednostka ewidencyjna Gmina Sieradz.
Projekt zagospodarowania terenu przedstawiono na rys. nr 2/1 do 2/2.

Zakres opracowania
W ramach niniejszego projektu przewidziano:
- rozebranie konstrukcji istniejagcego mostu,
- wykonanie nowego mostu - zelbetowego na palach wierconych,
- wykonanie przebudowy odcinka drogi powiatowej o dtugosci 800m.
- umocnienie koryta rzeki w obrgbie mostu w granicach pasa drogowego.

Zakres szczegdtowy robot przewidziany niniejszym projektem obejmuje:

- rozebranie konstrukcji drogi na dojazdach,

- odkopanie przyczotkéw i skrzydet mostu,

- rozbiorke konstrukcji istniejagcego mostu,

- wykonanie zelbetowych pali wierconych na podporach,

- wykonanie zelbetowych taw i konstrukcji podpor,

- wykonanie izolacji podpér w czegsci odziemnej,

- wykonanie zasypki za przyczotkami,

- montaz desek spr¢zonych DS 6, montaz zbrojenia i betonowanie ustroju nos$nego,

- ulozenie na ptycie mostu izolacji z papy zgrzewalnej,

- wykonanie na dojazdach do mostu plyt przejsciowych,

- wykonanie na dojazdach warstw konstrukcyjnych pod nawierzchni¢ drogi,

- ustawienie kraweznikéw kamiennych na moscie,

- wykonanie kapy chodnikowej i opaski na mo$cie z montazem desek gzymsowych,

- wykonanie izolacjo-nawierzchni na kapie chodnikowej i opasce,

- ustawienie na dojazdach krawegznikéw betonowych i prefabrykowanych korytek
scieckowych zgodnie z dokumentacja projektowa,

- wykonanie poboczy i skarp drogowych z umocnieniami,

- wykonanie nawierzchni bitumicznej na dojazdach do mostu,

- wykonanie nawierzchni na moscie,

- montaz barier ochronnych na moscie i na dojazdach,

- wykonanie zabezpieczen antykorozyjnych podpér i konstrukcji mostu,

- wyprofilowanie i umocnienie skarp drogowych,

- odtworzenie row6w 1 utozenie Scieku korytkowego zgodnie z dokumentacja,

- wyprofilowanie i umocnienie skarp i koryta cieku w obrgbie mostu w granicach
pasa drogowego materacami gabionowymi i narzutem kamiennym,

- montaz przy moscie schodéw skarpowych i $ciekéw korytkowych ,

- profilowanie i uporzadkowanie terenu wokét mostu i dojazdow.
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3.2

3.3.

3.3.1.

3.3.2.

3.3.3.

Charakterystyka techniczna obiektu mostowego
W miejscu istniejgcego mostu projektuje si¢ nowy most, jednoprzgstowy, zelbetowy
posadowiony na palach zelbetowych wierconych.

Podstawowe parametry techniczne projektowanego mostu:

- dlugo$¢ obiektu (pomostu) B =6,16 m

- catkowita szerokos$¢ ustroju niosacego b =970 m

- kat skosu osi mostu - 90,0°

- szeroko$¢ jezdni na moscie - 6,00 m

- szeroko$¢ chodnika na moscie - 2,60m

- szeroko$¢ opaski bezpieczenstwa - 1,L10m

- spadek poprzeczny na jezdni 1=2 % (jednostronny)
- spadek poprzeczny na chodniku 1i=3%

- spadek poprzeczny opaski 1i=4%

- spadek podtuzny mostu - 0,65 %

- klasa obcigzen - klasa ,,B” wg PN-85/S - 10030
- posadowienie - na palach wierconych
- dylatacje - bitumiczne

- $wiatlo poziome mostu -490 m

-rz¢dna dna rzeki w osi mostu - 132,80 m n.p.m.
-rzedna spodu konstrukcji w osi mostu - 135,50 m n.p.m.

Rozwigzania konstrukcyjno materialowe

Ustrdj nosny

Konstrukcje nos$ng jednoprzestowego mostu stanowi 10 belek sprezonych
w rozstawie 0,90 m wspotpracujacych z zelbetowa ptyta pomostu.
Grubo$¢ belek sprezonych DS6 wynosi 0,19m.

Grubos¢ ptyty zelbetowej wynosi 0,21 + 0,28 m.

Belka DS6 - klasa betonu C35/45 (B45)

Plyta pomostu - klasa betonu C30/37 (B35)

Kapy chodnikowe

Na obiekcie przewiduje si¢ wykonanie kap chodnikowych o grubosci ~24 cm,

z deska gzymsowg polimerobetonowa o wysokosci 65 cm.

Konstrukcje kap chodnikowych nalezy wykona¢ z betonu klasy C30/37 (B35)
zbrojonego stalg gatunku AIl. Polagczenie kapy chodnikowej i opaski z ptyta
monolityczng bedzie zrealizowane kotwami talerzowymi. Krawezniki kamienne
20x20cm i 20x18cm kotwione 2 ¢ 14 mm/m. Wymagania materialowe dla betonu
i zbrojenia kap chodnikowych jak dla ptyty pomostu.

Podpory

Przyczétki mostu zaprojektowano jako peine, zelbetowe, monolityczne

z podwieszonymi zelbetowymi skrzydetkami. Posadowienie przyczotkéw za
posrednictwem tawy fundamentowej zelbetowej na palach zelbetowych wierconych
o $rednicy d =1,0m i dlugosci L = 8,00 m.

Podpory (przyczoétki i tawy fundamentowe) zaprojektowano z betonu mostowego
C30/37 (B35) zbrojonego stalg A-II (18G2-b).

Lawy fundamentowe, wykonane zostang w S$ciankach szczelnych stalowych G-62,
nastepnie obcigtych na wysokosci gory tawy.
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3.3.4.

3.3.5.

3.3.6.

3.3.7.

3.3.8.

34.

Plyty przejsciowe

Na dojazdach do mostu, w celu zapewnienia dobrej wspotpracy nasypu z obiektem
zaprojektowano zelbetowe ptyty przejsciowe o dlugosci 4,0 m i grubosci 18 cm.
Plyty wykonane zostang na miejscu jako wylewane. Plyty oparto z jednej strony
na wsporniku wykonstruowanym w $cianie przyczotka, a z drugiej strony na
gruncie zasypki.

Plyty zaprojektowano z betonu klasy C30/37 (B35) zbrojonego stalg gatunku AL

Izolacje i nawierzchnie
Izolacje ptyty ustroju nosnego zaprojektowano z papy termozgrzewalne;j.
Na elementach konstrukcji stykajacych si¢ z gruntem zastosowano izolacje
powltokowe z roztworu asfaltowego. Nawierzchni¢ jezdni projektuje si¢ jako
dwuwarstwowg, ze spadkiem jednostronnym 2,0 % o konstrukc;ji :

- warstwa $cieralna AC11S KR3 grubosci 4,0 cm.

- warstwa wigzaca AC16W KR3 grubosci 5,0 cm,
Jako lepiszcze do warstwy wigzacej nalezy stosowac polimeroasfalt drogowy
PMB 25/55-60 a do warstwy S$cieralnej PMB 45/80-55.
Nawierzchnia kap chodnikowych na moscie grubosci 0,5 cm epoksydowo -
poliuretanowa.

Elementy bezpieczenstwa ruchu
Po obu stronach mostu zaprojektowano bariery ochronne mostowe o parametrach
H2W3B gdzie:

- klasa powstrzymywania - H2

- szerokos$¢ pracujgca - W3

- klasa intensywno$ci zdarzenia - B
Odwodnienie

Wody opadowe z powierzchni mostu odprowadzane beda powierzchniowo poprzez
spadek poprzeczny i spadek podtuzny mostu i nastgpnie $ciekiem korytkowym
doprowadzonym po stozku do opaski przy skarpie koryta rzeki umocnionego
materacem gabionowym.

Spadek poprzeczny na jezdni mostu wynosi 2,0 % , spadek podtuzny 0,65 %.

W celu odwodnienia izolacji, wzdtuz osi jezdni, w odlegtosci 30 cm od linii
kraweznika od strony dolnej wody przewiduje si¢ utozenie drenazu podiuznego

(w linii zalamania plyty pomostu) z geowldkniny.

Na dojazdach odwodnienie drogi powierzchniowe. Od km 0+215 do km 0+475
wzdtuz pobocza ulozone zostang prefabrykowane korytka $ciekowe odprowadzajace
wode deszczowag do opaski przy skarpie koryta rzeki.

Dylatacje

W pasmie jezdni chodnika i opaski, po obu stronach mostu miedzy $cianka
zapleczng a plytg ustroju nos$nego, projektuje si¢ wykonanie dylatacji bitumicznych
0 przesuni¢ciu +10mm.

Dojazdy do mostu
Nawierzchni¢ na dojazdach do mostu na dtugosci 2 x 10,0 m od przyczotkéw

zaprojektowano o nastepujacej konstrukeji:
- warstwa Scieralna z betonu asfaltowego ACI1S KR3 - gr.5cm,
- warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC16W KR3 - gr.6cm,
- podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego AC22P KR3 - gr. 7 cm,
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- podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego 0/31,5

stabilizowanego mechanicznie - gr. 20 cm.
Konstrukcja poboczy
- destrukt asfaltowy pofrezowy -gr. 15cm
- kruszywo niesortowane 0/31,5 -gr. 15cm

3.5. Umocnienie koryta rzeki i skarp

Skarpy i dno koryta Kanalu Tyczynskiego w obrebie mostu w granicach pasa
drogowego (na dtugosci okoto 14,0 m) zostang wyprofilowane i umocnione.
Skarpy umocnione bgda materacami gabionowymi grubosci 20,0 cm utozonymi na
geowldkninie 300gr/m2. Pochylenie skarpy 1:1. Opaska szerokosci 75 cm. (rys. 3).
Dno kanalu Tyczynskiego zostanie umocnione narzutem kamiennym gr. 30 cm.
Na granicy pasa drogowego dno i skarpy Kanalu Tyczynskiego zostang wpisane
w istniejgce koryto rzeki.

Stozki przy skrzydetkach i skarpy nasypu drogowego w obrgbie mostu zostang
umocnione kostkg betonowa grubosci 8cm na podsypce cementowo - piaskowe;j
grubosci 5 cm.

Umocnione skarpy z kostki nalezy obramowa¢ obrzezami betonowymi 8 x 30cm.

3.6. Schody na skarpie

3.7

Dla utatwienia pracy przy utrzymaniu obiektu, zaprojektowano schody dla obstugi
po obu stronach mostu od strony gérnej wody. Stopnie schodéw beda wykonane
z prefabrykatéw betonowych o wymiarach: 20x34x80 cm, utozonych na podsypce
cementowo - piaskowej.

Przebudowa drogi
Przebudowa drogi realizowana bedzie na diugosci - 800,0 m

Projekt zagospodarowania terenu przedstawiono na rys. nr 2/1 i 2/2.
Przyjeto przekr6j poprzeczny drogi o wymiarach :

- szerokos$¢ jezdni - 5,50m

- szeroko$¢ poboczy - 1,00 m z poszerzeniami na tukach.
Konstrukcja drogi:

- warstwa Scieralna z betonu asfaltowego ACI11S KR3 - gr.5cm,

- warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC16W KR3 - gr.6cm,

- podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego 0/31,5

stabilizowanego mechanicznie - gr. 20 cm.

Konstrukcja poboczy

- destrukt asfaltowy pofrezowy -gr. 15cm

- kruszywo niesortowane 0/31,5 -gr. 15cm

3.8. Organizacja ruchu

Stala organizacja ruchu pozostanie bez zmian.

W czasie budowy nowego mostu roboty budowlane beda prowadzone przy
catkowitym zamknigciu ruchu a ruch lokalny realizowany bedzie objazdami.

Na czas prowadzenia rob6t zostanie opracowany przez Wykonawcg projekt tymczasowej
organizacji ruchu zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 23.09. 2003 1.
w sprawie szczegélowych warunkéw zarzgdzania ruchem na drogach

(Dz. U.Nr 177 poz. 1729 z 14.10.2003r.)
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3.9. Uwagi koncowe
Osoby wykonujace jakiekolwiek czynnosci zwigzane z robotami w pasie drogowym
powinny by¢ ubrane w odziez ostrzegawczg o barwie pomaranczowe;j.
Znaki i urzadzenia bezpieczenstwa ruchu uzyte do zabezpieczenia i oznakowania
miejsca robot powinny by¢ dobrze widoczne oraz utrzymane w nalezytym stanie
przez caly okres trwania prac. Obowigzek ten cigzy na wykonawcy robot.
Po zakonczeniu robét nalezy odtworzy¢ istniejace oznakowanie drogi
i uporzadkowaé teren budowy.

4. ROZBIORKA ISTNIEJACEGO MOSTU

4.1. Zalozenia
Prace przy rozbiérce mostu beda prowadzone przy catkowitym zajeciu jezdni.
Ruch bedzie odbywat si¢ objazdami. Roboty rozbiérkowe beda prowadzone przy
zabezpieczeniu przed skazeniem wod ptynacych.
Dla rob6t rozbiérkowych Wykonawca wyznaczy teren na okresowe gromadzenie
gruzu i mas ziemnych powstalych po wykopach i okresli sposéb postepowania
z nimi, uwzgledniajac wymagania okreslone w Ustawie o odpadach.

4.2. Zakres rozbiorki
Konstrukcja istniejgcego mostu zostanie rozebrana wraz z niezb¢dnymi odcinkami
dojazdéw. Przyczoiki, tawy fundamentowe oraz betonowe umocnienia skarp i
skrzydetek mostu zostang réwniez rozebrane.

4.3. Roboty rozbiorkowe
Rozbiorke nalezy wykona¢ metoda mechaniczng przy uzyciu tradycyjnych narzedzi
i maszyn. Roboty mozna wykonywaé przy uzyciu dowolnego sprzetu
zaakceptowanego przez Inspektora Nadzoru. Sprzet uzyty do rozbidrek musi by¢
sprawny. Materialy pochodzace z rozbiérki nalezy przewiez¢ transportem
samochodowym w miejsce uzgodnione z Zamawiajacym.
Wykonawca przedstawi Inspektorowi Nadzoru do akceptacji projekt technologii
rozbidrki, projekt organizacji i harmonogram robdt uwzgledniajacy wszystkie
warunki w jakich beda wykonywane roboty. Przy prowadzeniu robét rozbiérkowych
nalezy stosowa¢ podesty zabezpieczajace przed spadaniem gruzu do rzeki.
Przy rozbiérce mostu nie zostang skazone wody ptynace.
Po zakonczeniu robét nalezy uporzadkowaé teren budowy.

Zdunska Wola, 20.12.2017r.

(podpis sprawdzajacego)
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