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SPIS ZAWARTO SCI PROJEKTU

A. CZESC OPISOWA

1) Zataczniki formalno-prawne

-Zaswiadczenie o wpisie projektantéw do OIIB

- Zaswiadczenie o wpisie sprawdzajgcych do OIIB

-Decyzja o stwierdzeniu przygotowania zawodowego projektantow

- Decyzja o stwierdzeniu przygotowania zawodowego sprawdzajgcych

- Oswiadczenie o sporzadzeniu projektu zgodnie z normami i przepisami
2) Opis techniczny

3) Przedmiar robot

B. CZESC RYSUNKOWA

4) Plan sytuacyjny rys. nrl
5) Przekroj konstrukcyjny rys. nr 2
6) Przekroj konstrukcyjny rys. nr 3
7) Przekroj konstrukcyjny rys. nr 4

8) Szczegotly konstrukcyjne rys. nr 5



Opis techniczny

do projektu terendéw utwardzonych, powierzchni

manewrowych oraz parkingéw dla samochodéw

osobowych w Sieradzu przy ul. zachodniej
dz. nr ewid. 463/2 i 464/2

1. Podstawa opracowania

» Zlecenie Inwestora

* Mapa sytuacyjno - wysokosciowa w skali 1: 500 wraz z niwelacjg wysokosciowg
terenu

* Projekt zagospodarowania terenu

* Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej poz. 430 z dnia
02.03.1999r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim odpowiada¢ drogi
publiczne i ich usytuowanie. / Dziennik Ustaw nr 43 z dnia 14 maja 1999r /.

« "Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i pétsztywnych , wydany
przez Instytut Badawczy Drog i Mostow, wprowadzony do stosowania
zarzgdzeniem nr 6 Generalnego Dyrektora Drog Publicznych z dnia 24.04.1997 r.
Warszawa 1997r.

* Opinia geotechniczna

* Wizja lokalna w terenie

* Uzgodnienia rozwigzan funkcjonalno-materialowych z Inwestorem

1.1. Normy, rozporzadzenia oraz teksty prawne

» Ustawa z dnia 27 marca 2003r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym.
Dz. U. Nr 80, poz. 717 , Zmiany: Dz. U. z 2004 r. Nr 6, poz. 41, Nr 141, poz. 1492; z
2005 r. Nr 113, poz. 954, Nr 130, poz. 1087.

» Ustawa z dnia 7 lipca 1994r. Prawo Budowlane, Tekst jednolity: Dz. U. z 2003 r.
Nr 207, poz.2016, Zmiany: Dz. U. z 2004 r. Nr 6, poz. 41, Nr 92, poz. 881, Nr 93,
poz. 888, Nr 96, poz. 959; z 2005 r. Nr 113, poz. 954, Nr 163, poz. 1362, Nr 163,
poz. 1364, Nr 169, poz. 1419.

* Rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r.



w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich
usytuowanie Dz. U. Nr 43, poz. 430.

* Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 12 kwietnia 2002 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé¢ budynki i ich usytuowanie

Dz. U. Nr 75, poz. 690, Zmiany: Dz. U. z 2003 r. Nr 33, poz. 270, z 2004 r. Nr 109,
poz. 1156.

* Pozostale ustawy oraz rozporzgdzenia wiasciwych ministréw, wydane na

podstawie wyzej wymienionych ustaw oraz pozostate obowigzujgce Normy

2. Przedmiot i zakres opracowania

Niniejsze opracowanie stanowi projekt:

- terendéw utwardzonych

- powierzchni manewrowych

- parkingéw dla samochoddw osobowych

na terenie zaplecza biurowo-socjalno-magazynowego Powiatowego Zarzgdu Drog w
Sieradzu zlokalizowanego w Sieradzu przy ulicy Zachodniej utworzonym z dziatek
oznaczonych numerami ewidencyjnymi 463/2 i 464/2 | obreb 24 /.

Projekt swym zakresem obejmuje rozwigzania sytuacyjno-wysokosciowe oraz

konstrukcyjne nawierzchni dla potrzeb komunikacji kotowej i pieszej.

3. Stan istniej gcy i warunki gruntowo-wodne

Teren przeznaczony do zagospodarowania jest potozony przy drodze wewnetrznej

ulicy Zachodniej. Projektuje sie wjazd na teren inwestycji z drogi wewnetrznej ulicy

Zachodniej zlokalizowany na dzialce 463/2. Wjazdem tym odbywat sie bedzie ruch

kotowy pojazdéw ciezarowych, pojazdéw osobowych oraz maszyn budowlanych a

takze ruch pieszy.

Warunki gruntowo-wodne:
Bezposrednio budowe geologiczng podtoza pod projektowang lokalizacjg
terenéw utwardzonych rozpoznano 4. otworami do gtebokosci maksymalnej
4,0 m ppt. Na badanym obszarze stwierdzono wystepowanie od powierzchni
terenu warstwy nasypu niekontrolowanego piaszczystego o migzszosci od 0,6
do 1,1 m oraz gleby o migzszosci 0,4 m. GOrng strefe gruntéw rodzimych
stanowig piaski pylaste, ktore rozpoznano do gtebokosci od 0,9 do 2,2 m ppt.

Bezposrednio pod gruntami piaszczystymi zalegajg grunty spoiste w postaci



pytow piaszczystych. Bezposrednio pod pytami znajdujg sie piaski drobne,

ktore zostaty rozwiercone w otworach OW1 i OW4 na gtebokosci od 3,6 do 3,8

m ppt.

Wiasciwosci  fizyczno-mechaniczne gruntéw okreslono po wydzieleniu

nastepujgcych warstw:

= Warstwa N — warstwa nasypowa, nasypy niekontrolowane do usuniecia

= Warstwa | — warstwa piaskbw pylastych, Io = 0,56 grunt
Sredniozageszczony

= Warstwa Il — warstwa piaskow drobnych, Io = 0,50, grunt
Sredniozageszczony

= Warstwa lll — pyly piaszczyste w stanie potzwartym, I. = 0,00, grunt spoisty,

symbol konsolidacji B

Warunki hydrogeologiczne sg proste. Wody gruntowe wystepujg w postaci

sgczen w piaskach pylastych w obrebie pytdow piaszczystych. Zwierciadto

wody gruntowej o charakterze napietym nawiercono w otworach OW1 i OW4

na gtebokosci od 3,6 do 3,8 m ppt, a stabilizuje sie na gtebokosci od 1,9 do

2,0 m ppt, tj. na rzednej 136,2 m n.p.m. Warstwe napinajgcg zwierciadto

stanowig pyty piaszczyste. Warstwe wodonosng stanowig piaski drobne.

We wszystkich otworach stwierdzono sagczenia w piaskach pylastych

w obrebie pytow piaszczystych na gilebokosci od 1,9 do 2,6 m ppt.

Poziom wod gruntowych jest hydraulicznie potgczony z rzekg Wartg i podatny

jest na sezonowe wahania o okoto 1,0 m.

Warstwe | i Il tworzg grunty stabo przepuszczalne, grunty warstwy Il

charakteryzujg sie $rednig przepuszczalnoscia.

Zgodnie z Rozporzgdzeniem Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki

Morskiej w sprawie geotechnicznych warunkéw posadawiania obiektow

budowlanych z dnia 25 kwietnia 2012 r. stwierdzono, ze na terenie badan

wystepujg proste warunki gruntowe a projektowany obiekt zaliczany jest do

| kategorii geotechnicznej.

Grunty warstwy nasypowej i glebowej nalezy traktowa¢ jako nienosne

i bezwzglednie usungé¢ spod fundamentow projektowanych budynkéw

I budowli.

Podloze warstwy geotechnicznej | i Il jest traktowane jako grunty

o korzystnych wiasciwosciach i parametrach geotechnicznych. Podtoze



gruntowe warstwy geotechnicznej Il jest bardzo wrazliwe na zmiany
wilgotnosci i temperatury.

Na badanym terenie w strefie przemarzania / do 1,0 m ppt /dominujg grunty
niespoiste, watpliwe / warstwa geotechniczna | / oraz grunty maio spoiste
bardzo wysadzinowe / warstwa geotechniczna Il /. Na badanym terenie dla
gruntow watpliwych przy dobrych warunkach wodnych wydzielono grupe
nosnosci podioza G1. Dla pyldw piaszczystych przyjeto grupe nosnosci
podioza G3.

Podczas prowadzenia prac budowlanych zaleca sie zwrdcenie szczegolnej
uwagi na ochrone wykopdéw przed opadami atmosferycznymi i mrozem ze
wzgledu na mozliwos¢ pogorszenia stanu gruntow warstwy geotechnicznej lll.
Roboty budowlane nalezy prowadzi¢ w sposob niepogarszajgcy parametrow
podioza budowlanego. Ze wzgledu na tendencje gruntow spoistych do
uplastycznienia zaleca sie zachowanie szczegoOlnej ostroznosci podczas
prowadzenia prac etapami, przy czym nalezy unika¢ odstaniania duzych
powierzchni.

Fundamenty budynku zaprojektowano na warstwie pytow piaszczystych, ktore
stanowig najkorzystniejsze podioze projektowanego budynku. W przypadku
natrafienia w poziomie projektowanego posadowienia na grunty o mniej
korzystnych parametrach no$nosci, nalezy usung¢ do poziomu gruntu warstwy
lIl'i zastgpi¢ betonem C8/10.

Podiloze jest bardzo wrazliwe na zmiany wilgotnosci. Diuzsze narazenie
wykopu na dziatanie niekorzystnych warunkéw atmosferycznych (opady,
mréz) moze spowodowac uplastycznienie warstwy oraz konieczno$¢ jej
zdjecia i zastgpienia betonem C8/10. Odstoniete warstwy nalezy zabezpieczy¢
chudym betonem. Wrazliwos¢ podtoza na zmiany wilgotnosci skutkuje

rygorystycznym przestrzeganiem utrzymania suchego wykopu.

Korytowanie nalezy wykona¢ na catej powierzchni projektowanego terenu do
gtebokosci pozwalajgcej zebraé¢ warstwe ziemi urodzajnej az do warstwy
gruntu rodzimego na projektowanej rzednej. Przed utozeniem warstw
konstrukcyjnych nawierzchni nalezy podtoze gruntowe w korycie zagescic w

celu uzyskania niezbednych parametréw geotechnicznych :



-wskaznik zageszczenia 1s=1,00
-wtérny modut odksztatcenia E2=100MPa.

4. Rozwigzania projektowe

Przebieg projektowanych ciggdw komunikacyjnych dowigzano sytuacyjnie
i wysokosciowo do nowoprojektowanych budynkéw oraz obiektow i urzadzen
zwigzanych z eksploatacjg zaplecza PZD.

Dla pracownikow zatrudnionych w PZD oraz kontrahentéw zaprojektowano 24
miejsca postojowe — w tym 2 miejsca postojowe dla 0sob niepetnosprawnych.

Parametry liczbowe:

-powierzchnia chodnikow i terenéw utwardzonych kostkg gr. 6 cm ........... 437,5m2
-powierzchnia manewrowa utwardzona kostkg gr.8cm....................... 1.255,0 m2
-powierzchnia manewrowa o nawierzchni asfaltowej .......................... 5.567,3 m2

4.1. Plan sytuacyjny

Dookota budynku handlowo-ustugowego zaprojektowano chodnik o zmiennej

szerokosci wyodrebniony kraweznikiem typu lekkiego na wysokos¢ 12 cm

(w obrebie przejs¢ dla pieszych obnizony do 2 cm).

Drogi wewnetrzne i parking zaprojektowano o nastepujgcych parametrach:

» szerokos¢ jezdni w obrebie parkingdéw 6,0m

» stanowiska parkingowe dla samochodow osobowych 2,5x5,0 m (parkowanie
prostopadte)

» stanowiska parkingowe dla osob niepetnosprawnych 3,6x5,0 m

» kategoria obcigzenia ruchem - KR2.

4.2. Rozwigzanie wysoko sciowe

Niwelete projektowanych jezdni dowigzano do projektowanych poziomow posadzek
w budynkach i obiektach budowlanych. Zatozono rozwigzania wysokosciowe w
sgsiedztwie drogi wewnetrznej ulicy Zachodniej z uwagi na brak wytycznych
dotyczgcych planowanej niwelety jezdni na wysokosci dziatek 463/2 i 464/2
tworzgcych teren zaplecza PZD. Zastosowane spadki poprzeczne powierzchni

manewrowych i terendw utwardzonych ksztattujg sie od 0,4% do 1,1%.



4.3. Konstrukcja nawierzchni

4.3.1.

4.3.2.

4.3.3.

Nawierzchnia chodnikéw i parkingéw dla samoc
Nawierzchnia z kostki betonowej

szarej typu ,Holland”

Podsypka cementowo — piaskowa 1:4
Podbudowa z kruszywa tamanego

0/31,5mm stabilizowanego mechanicznie
Warstwa ulepszona gruntu stabilizowanego

cementem Rm=2,5 MPa

Nawierzchnia powierzchni manewrowych i drég
Nawierzchnia z kostki betonowej

szarej typu ,,Behaton”

Podsypka cementowo — piaskowa 1:4
Podbudowa z kruszywa tamanego

0/31,5mm stabilizowanego mechanicznie
Warstwa ulepszona z gruntu stabilizowanego

cementem Rm=2,5 MPa

Nawierzchnia powierzchni manewrowych asfalto
Nawierzchnia z betonu asfaltowego AC 11 S
Podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego
AC 22 P 50/70

Podbudowa z kruszywa tamanego

0/31,5mm stabilizowanego mechanicznie
Warstwa ulepszona z gruntu stabilizowanego

cementem Rm=2,5 MPa

hodéw osobowych

grubosci

grubosci

grubosci

grubosci

grubosci
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grubosci
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3,0cm

15,0 cm
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5. Kraw ezniki i obrze za :

Jezdnie nalezy ograniczy¢ kraweznikiem betonowym drogowym o wymiarach
15x30x100 cm wyniesionym ponad poziom krawedzi jezdni od 2 (przejscia dla
pieszych) do 15 cm. Krawezniki ustawi¢ na podsypce cementowo-piaskowej
grubosci 3 cm i fawie betonowej z oporem z betonu C12/15. Nalezy zastosowaé
Sciek przykraweznikowy oraz sciek tgczagcy wpusty kanalizacji deszczowej z
dwoch rzedow kostki betonowej o0 wymiarach 16x16x16cm.

Nawierzchnie jezdni od nawierzchni miejsc postojowych dla samochodow
osobowych oddzieli¢ obrzezem betonowym, wtopionym o wymiarach 8x20x100
cm. Projektowany parking nalezy oddzieli¢ od terenéw zielonych kraweznikiem
drogowym 15x30x100 wyniesionym ponad poziom jezdni o 10 cm. Przy wejsciu
gtéwnym do budynku socjalno — biurowego przewidziano kraweznik obnizony do
3 cm ponad poziom krawedzi jezdni. Pomiedzy budynkami socjalno-biurowm i
garazowym oraz budynkami garazowymi jak rowniez w sgsiedztwie magazynu
soli i stanowisk dzwignic dla piaskarko — solarek kraweznik obnizony o0 1,0 cm w

stosunku do nawierzchni z kostki.

6. Odwodnienie :

Odwodnienie  projektowanych powierzchni  manewrowych, terendw
utwardzonych oraz parkingbw dla samochoddéw osobowych realizowane jest
poprzez spadki poprzeczne i podluzne. Woda odprowadzana jest do
zaprojektowanych wpustow deszczowych podigczonych przykanalikami do
kanalizacji deszczowej uzbrojonej w separator ropopochodnych. Wody opadowe
I roztopowe po podczyszczeniu w w/w separatorze odprowadzane bedg przez
sie¢ kanalizacji deszczowej i wylot do rowu.

Wody opadowe z powierzchni manewrowych o nawierzchni asfaltowej oraz z
niewielkich fragmentow powierzchni utwardzonych pomiedzy budynkami
garazowymi i socjalno-biurowym, a takze z chodnikéw odprowadzane bedag
powierzchniowo na tereny biologicznie czynne zaprojektowane na terenie

zaplecza PZD.



7. Zielen
Wymagania dotyczgce wykonania robot zwigzanych z trawnikami sg nastepujgce:
- teren pod trawniki musi by¢ oczyszczony z gruzu i zanieczyszczen,
- przed nasypaniem ziemi urodzajnej (zebranej i zmagazynowanej w pryzmach
przed rozpoczeciem robo6t budowlanych i drogowych) nalezy obnizy¢ teren
w stosunku do kraweznikow o ok. 20 cm - jest to miejsce na ziemie urodzajng (ok.
15cm) i kompost (ok. 2-3 cm),
- przy zakladaniu trawnikéw na gruncie rodzimym teren nalezy obnizy¢ o 2-3 cm
od kraweznika,
- okres siania - najlepszy okres wiosenny, najpozniej do potowy wrzes$nia,

- na terenie ptaskim nasiona traw wysiewane sg w ilosci 2 kg na 100 m2,

Sprawdzit Opracowat:

Dr inz. Ryszard Mes mgr inz. Wiestaw Olczyk



