OPIS TECHNICZNY
do projektu przebudowy mostu w km O + 950 drgi powiatowej
nr 4545E (37265) na rzece tayca, gmina Klonowa

1. Podstawa opracowania

Podstaw opracowania projektu remontu mostu: s

1. Umowa nr SP.3431-19/2004 zawarta w dnilD®2004 r. w Sieradzu pogdiy
Powiatowym Zargem Drég w Sieradzu,

a Biurem Projektowym ,WEKTOR” z siedzilw Zduskiej Woli, ul. Sieradzka 13.

2. Mapa sytuacyjno - wysosmowa do celow projektowych w skali 1 : 50@eodezyja
inwentaryzagj uradzenr podziemnych, wykonana przez firmstugi geodezyjno -
kartograficzne” i Andrzej Boryszewski z siedaibw Sieradzu.

3. Dokumentacja geotechniczna opracowana woma Geologicznej - liynierskiej
Piotra Janiszewskiego w todzi.

4. Uzgodnienia z Inwestorem.

5. Pomiary wlasne w terenie.

oraz obowdzujace normy i wytyczne:

6. Rozporzdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Moegkz dnia 30 maja 2000 .
w sprawie warunkow technicznych, jakimvpoy odpowiad& drogowe
obiekty irtynierskie i ich usytuowanie (Dz.U. Nr 63dnia 3 sierpnia 2000 r.).

7. Rozporzdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Moeskz dnia 02.03.1999r.
w sprawie warunkow technicznych, jakimwpmy odpowiadé drogi publiczne
| ich usytuowanie (Dz. U. Nr43 z dni2.@3.1999r.).

8. Katalog ,Prefabrykowane belki strunobetonodla przset wolnopodpartych
typu ,KUJAN” opracowany przez Gikie Biuro Projektéw Drog i Mostow
Spotka z o. o.

9. PN-85/S-10030; Obiekty mostowe. Qbenia.

10. PN-91/S-10042; Obiekty Mostowe. Konstrukbetonowe,zelbetowe i sgrzone.
Projektowanie.

11. PN-81/B-03020; Grunty budowlane. Obliczestatyczne i projektowanie.

12. ,Katalog Powtarzalnych Elementéw DrogowydiKPED), Centralne Biuro
Projektowo - Badawcze Drog i Mostéw ,Tsarojekt”, Warszawa 1979 i 1982
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2. Stan istniepcy
2.1. Konstrukcja mostu istniepcego

Istniejacy most jest obiektem dwupstowym o konstrukcji nimej z belek
stalowych NP 500. Ditugé teoretyczna peset wynosi 9,60 m. Dlugé catkowita
teoretyczna mostu wynosi 19,20 m.q8ta mostu pracujjako wolnopodparte.
Poktad jezdny mostu jest o konstrukcji dreawmej. Na dwigarach stalowych
utozone g poprzecznice drewniane a do nich przybégt jdwuwarstwowy pokiad.
Gruba¢ poktadu drewnianego wynosi 10 + 5 =15 cmre@a® drewniane

0 wysokdci 1,00 m. Przy pgczach zamontowaney odbojnice drewniane.
Zaréwno przyczotki jak i filar mostua swykonane jakozelbetowe aurowe z pali
zelbetowych wbijanych. Pale te gwienczone oczepemnielbetowym. Za palami na
przyczotkach od strony nasypu wykonane jgskeraenie z plytzelbetowych
prefabrykowanych. Skrzydetka mosta gwniez wykonane z palizelbetowych z
opierzeniem z plytzelbetowych prefabrykowanych. Ustrdj niog z belek
stalowych opiera sina przyczotkach i filarze za $pednictwem taysk stalowych
ptaskich, ptytowych.

Najwazniejsze parametry techniczne istaggjgo mostu as nast¢pujace:

- dlugas¢ poktadu drewnianego mostu - 20,42 m,
- szeroké¢ catkowita mostu - 8,27 m,
- szerok@¢ mostu mgdzy porczami - 6,64 m,

- dlugas¢ poreczy drewnianych -21,20 m,
- Wysoka¢ poreczy drewnianych - 1,07 m.

Stan techniczny mostu okle sk na niezadowalagy. Obecnie z powodu zarwania
si¢ pokladu drewnianego, frmos¢ obiektu zostata ograniczona do 3,5 tony

a pedkos¢ pojazdéw przejalzajacych przez most ograniczono do 10 km/h.

2.2. Dojazdy do mostu

Dojazdy do mostuaso nawierzchni bitumicznej szeragko 6,00 m. Dojazd od
strony miejscowsci Czajkow znajduje sina prostej, natomiast dojazd od strony
miejscowdci Klonowa znajduje siw tuku poziomym o promieniu R = 100,00 m.

Dojazdy do mostu znajdujsie w ztym stanie technicznym i geometrycznym.



3. Stan projektowany

3.1.1. Konstrukcja mostu

Zaprojektowano most jednogstowy o konstrukcji nanej wolnopodpartej z belek
strunobetonowych typyodwrocone T” z piyta zelbetowa wspotpracuica

0 zmiennej grukiei.

Most zaprojektowano na obcizenie klasy B wg PN-85/S-10030.

Przekroj poprzeczny zaprojektowano jako krawkowy z jednostronnym chodnikiem
szerokdci 2,00 m i spadku poprzecznym 3 % po zgmmnej stronie tuku.

Po stronie wewgirznej tuku zaprojektowano opaslkezpieczastwa szerokei
0,50 m i spadku poprzecznym 4 %. Most jesftuowany na prostej przejowej.
Szeroka¢ jezdni na mécie wynosi 7,00 m i jest ona w spadku peprznym
jednostronnym wynoaezym 2%. Niwelet jezdni na merie zaprojektowano

w spadku podinym 0,52%.

Przyczotki mostu zaprojektowano jako pelmbetowe z podwieszonymi
zelbetowymi skrzydetkami. Posadowienie przyczalkaaprojektowano za
posrednictwem tawy fundamentoweglbetowej na palackelbetowych wierconych
o srednicy d =120 cm i diugoi L =10,00 m. Pod jednym przyczétkiem znggdu
siec 4 palezelbetowe wiercone. Oparcie ustrojusmego na przyczotkach
zaprojektowano za prednictwem taysk elastomerowych o f@osci co najmniej
600 KN. Za przyczétkami przewidziano plyty egriowe zelbetowe o diugmi
4,00 m i pochyleniu podimym w kierunku nasypu 10 %. Poprzeczne paectig!
ptyt przegciowych jest przystosowane do pochylenia nezgieni na dojazdach.
Na mdcie po obu stronach zaprojektowano bariergpa typu sztywnego

Podstawowe parametry techniczne mostu:

- calkowita szerok& ustroju niogcego -10,70 m
- szeroké¢ jezdni na mécie - 7,00m
- szeroké¢ chodnika na migie - 2,00m
- szeroké¢ opaski bezpiecastwa - 0,50m
- S$wiatto poziome mostu -15,20m
- dlugas¢ teoretyczna belek typu ,odwrocone T - 150
- dlugas¢ rzeczywista belek typu ,odwrécone T” - 16104
- catkowita dlugé¢ ustroju niogscego - 16,50 m



3.1.2. Nawierzchnia na msxie i roboty wykaiczeniowe

Na ptycie pomostu zaprojektowano izota@ papy zgrzewalnej o grumd co
najmniej 0,5 cm. Odwodnienie izolacji zapro@kano poprzezaszki umieszczone
po stronie wewgtrznej tuku. Nawierzchnia na gwe dwuwarstwowa z betonu
asfaltowego o gruBoi 5+ 4 cm. Nawierzchnie na chodniku i omasc
bezpieczastwa zaprojektowano zywic epoksydowych o gruloi 0,5 cm.

Dylatacje na kfacach mostu zaprojektowano jako bitumiczne.

3.2. Dojazdy do mostu

Dojazdy do mostu od strony miejscdwaio CzajkOw i most znajdajsi na prostej
przegciowej. Dojazdy od strony miejscowsd Klonowa znajdu Sk w czs$ci na
prostej przejciowej a w cgsci na tuku kotowym o promieniu 100m. Patek

luku poziomego kotowego o promieniu R = 100p@Jest sytuowany 6,50 m za
mostem na dojelzie od strony Klonowej. Spadek poprzecznytuiau wynosi 4 %.
Nasyp na dojazdach do mostu powinied lyykonany z gruntu przepuszczalnego
réznoziarnistego. Grunt w gornych warstwach nasppwinien by zagszczony

tak, aby uzyskany wskaik zagszczenia oggnat wartas¢ co najmniej 4= 1,00
Nawierzchn¢ na dojazdach do mostu zaprojektowano nagkek ruchu KR4

0 nasgpujacej konstrukcji:

- warstwascieralna z betonu asfaltowego - 5cm,
- warstwa wazaca z betonu asfaltowego - 8cm,
- podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego - 10 cm,

- podbudowa pomocnicza z kruszywa ftamanego
stabilizowanego mechanicznie -20 cm.
Na dojazdach, po obu stronach drogi zaprojeaho bariery spgyste jako

kontynuacja barieropeczy na mécie.

3.3. Roboty rozbiérkowe

Roboty rozbiérkowe istniggego mostu mama wykonywaé przy wyciu dowolnego
sprztu zaakceptowanego przez Inspektora NadzopuzetSuzyty do rozbidrek musi Iy
sprawny. Rozbiérk elementéw betonowych mua przeprowadzi recznie przy pomocy
sprztu mechanicznego - miotbw pneumatycznych z veymymi ostrzami. Materiaty

pochodace z rozbidrki naley przewigé transportem samochodowym w miejsce



uzgodnione z Zamawigym. Nieprzydatne materiaty z rozbiérki stampwiasndé
Wykonawcy. Oceny przydatba materiatu dokona Inwestor (Inspektor Nadzoru
Wykonawca przedstawi Inspektorowi Nadzoru dmeptacji projekt technologii rozbiorki,
projekt organizacji i harmonogram roboét uverigliajpcy wszystkie warunki w jakicheba
wykonywane roboty. Przy prowadzeniu robdt rogiowych naley stosowdé podesty

zabezpieczafe przed spadaniem gruzu do rzeki.

3.4. Umocnienie rzeki
Umocnier rzeki nie przewiduje siz uwagi na udokumentowarw obliczeniach
projektowych nierozmywalrio dna i z uwagi realizagjinwestycji w obszarze

chronionym przyrodniczo.

4. Organizacja ruchu

Stata organizacja ruchu pozostanie bez zmian.

W chwili obecnej, nincé¢ obiektu zostata ograniczona do 3,5 tonyrgdlhmsc
pojazdow przepedzajacych przez most ograniczono do 10 km/h.

W czasie budowy nowego mostu roboty budowlbgdy prowadzone przy catkowitym
zamkneciu ruchu a ruch lokalny i tranzyt realizowalbgdzie objazdami.

Na czas prowadzenia robot zostanie opracovanjgkt tymczasowej organizacji ruchu zgodnie
z Rozporzdzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 23. 2003 r. w sprawie szczegbtowych
warunkow zargdzania ruchem na drogach (Dz. U. Nr 177 po2217214. 10. 2003 r.)

5. Uwagi kaicowe

Przed przyspieniem do rob6t natg uzysk@é od zarzdcy drogi zezwolenie na
prowadzenie robot w pasie drogowym.

Osoby wykonujce jakiekolwiek czynriwi zwiazane z robotami w pasie drogowym
powinny by ubrane w odzie ostrzegawcg 0 barwie pomar@zowe).

Znaki i uradzenia bezpiechstwa ruchu gyte do zabezpieczenia i ozhakowania miejsca
robét powinny by dobrze widoczne oraz utrzymane w agem stanie przez caly okres
trwania prac. Obowrek ten czy na wykonawcy robot.

Po zakaiczeniu robdét naley odtworzyé istniejace oznakowanie drogi i uporgdkowaé

teren budowy.



OPRACOWANIE GEODEZYJNE

do projektu przebudowy mostu w km O + 950 drgi powiatowej
nr 4545E (37265) na rzece tayca, gmina Klonowa

PUNKT WSPOLRZEDNE
X Y

A 5563 627.5 44 48 602.7

B 55 63 626,00 44 48 608,25
C 55 63 618,25 44 48 599,50
D 5563 616,50 44 48 606,25
E 5563 611,25 44 48 597,75
F 55 63 609,50 44 48 604,50
G 55 63 595,50 44 48 593,75
H 55 63 593,75 44 48 600,50
J 55 63 569,25 44 48 589,00
K 55 63 569,00 44 48 595,50
L 5563 612,00 44 48 595,25
M 55 63 609,25 44 48 605,75
N 55 63 596,00 44 48 591,00
@) 55 63 593,50 44 48 601,25




