OPIS TECHNICZNY

Dla projektéw przebudowy i budowy nowych przepustow dla
rozbudowy odcinka drogi powiatowej nr 1708 E relacji
Brzeznio — Br gszewice
na odcinku skrzy zowanie (Btaszki — Ztoczew) - skrzy zowanie
(Czartoryja — Godynice) Cz es¢ ll

1. PODSTAWA OPRACOWANIA

Niniejsze opracowanie spadzono na zlecenie Zadu Powiatu
Sieradzkiego w zvwazku z konieczngria docelowej poprawy bezpiearswa ruchu
na drodze powiatowej nr 1708 E.

Jako podstawdo opracowania projektu przyp nasgpujace materiaty:

- zlecenie i uzgodnienia z Inwestorem na opracogvprjektu,

- mag; sytuacyjno-wysoksiowa w skali 1:500 w postaci numerycznej,
- mag; ewidencji gruntow,

- techniczne badania nawierzchni drogi,

- techniczne badania podegruntowego,

- normy pastwowe i branowe,

- pomiary inwentaryzacyjne wykonane przez zespojdRtanta.

1.1. INFORMACJA O MAPIE

Mape dla celéw projektowych w skali 1:500 wykonat Poteiay Osrodek
Dokumentacji Geodezyjno Kartograficznej w Sierad2amiar w terenie wykonata
firma ,Ustugi Geodezyjne i Kartograficzne GEODe&-631 Luba.

Mapa jest aktualna i pwiadczona na wtdrnikach przez $i@dek
Dokumentacji Geodezyjnej i Kartograficznej.

2. LOKALIZACJA

Projektowana rozbudowa drogi zlokalizowana jestagw drogi powiatowej
nr 1708 E na odcinku od km 5+525 do km 7+855 nanier gminy Brzenio i
Braszewice w powiecie sieradzkim i przebiega przezjsomvaé Zwierzyniec i
Szczesie.

Realizacja inwestycji obejmuje dziatk¢dince we wiadaniu Zaszdlu Powiatu
Sieradzkiego. Na zatzonej mapie w skali 1:500 pokazano usytuowanie
projektowanej rozbudowy oraz tereny przylegte.

3. STAN ISTNIEJACY

Inwestycja realizowana jest w zarowno w tereniezaieidowanym (lasy i
pola), jak i w terenie zurbanizowanym (zabudowanymo)istniejcym terenie - pas
drogowy drogi powiatowej nr 1708 E wraz z poboczgmintowymi, zjazdami i
rowami. Obszar wzdliu drogi ma niejednolity charakter zagospodarowania i
uzytkowania.



Droga biegnie przez tereny zabudowane - zabudowartawmieszkaniowo-
gospodarcza ok. 35%, oraz tereny niezabudowaneokas25% i pola ok. 40%.

Droga powiatowa nr 1708 E stanowi gtownygeitaczacy miejscoweé
Sieradz z miejscowitia Braszewice.

Projekt przebudowy przepustow obejmuje zaréwno pugyy na rowach
melioracyjnych jak i przepusty poaaizy rowami drogowymi otwartymi.

3.1. Przekréj poprzeczny

Parametry techniczne istriegj drogi powiatowej nr 1708 B siastpujace:

- jezdnia o szerokswi - 3,9m-m5
- obustronne pobocze gruntowe - ~0,5m do 1,5nlé&a
- spadki poprzeczne: - ~1,0% do 6%.

Przekrdj jezdni daszkowy, na tukach drogi jednastso

3.2. Parametry techniczne istniegcych przepustow drogowych

Na rozbudowywanym odcinku drogi zlokalizowanenastpujace przepusty
I obiekty mostowe pod korardrogi:

km 6+027,80 - przepust drogowy ¢wietle [0 80cm L=10,5m, na rowie
melioracyjnym, do przebudowy;

km 6+713,00 - przepust drogowy gwietle 0 60cm L=9,0m, na rowach
przydraznych, do przebudowy.

3.3. Stan istniejacy

Stan techniczny istniggych przepustow jest zly, zapache kregi betonowe
przepustow stwarzaj zagraenie dla stateczdoi konstrukcji drogi. Cgci
przelotowe przepustéwa gamulone od 30% do 80%.

Nawierzchnia bitumiczna na odcinku efgym projektem jest w ztym stanie
technicznym. Jej wygt jest zrgnicowany i niejednorodny.

Na nawierzchni widoczneagsbardzo liczneslady remontow castkowych.
Sixkania siatkowe, poprzeczne oraz padier wystpuja na 80% powierzchni
nawierzchni drogi. Krawdzie jezdni wykazuj bardzo liczne ubytki, deformacje,
oraz obtupania. Aktualna szeragkodrogi utrudnia, w skrajnych przypadkach
wrecz uniemaliwia wymijanie sg pojazdom.

3.4. Istniejgce obcazeniesrodowiska

Na omawianym odcinku drogi €zto wystpuja zakiocenia w ptynnii
ruchu spowodowane bardzomska nawierzchni. Zarowno samochody osobowe
jak i samochody erarowe, aby s wymina¢ musz niejednokrotnie zjelza¢ na
pobocza. Stan techniczny zammych poboczy gruntowych jest bardzo zly.

Znacacy wptyw na klimat akustyczny ma stan technicznyvieazchni.
Spxkania i wykruszenia nawierzchni powodwwickszenie emitowanego hatasu
oraz drga przez poruszage s¢ po drodze pojazdy. Brak plyném ruchu
powoduje réwnig¢ nadmiera emisg zanieczyszcze zwigzanych z wydzielaniem
spalin przez rury wydechowe pojazdow.



Stosunkowo wysoki poziom wody gruntowej, oraz fayastan nawierzchni
bitumicznej drogi powiatowe] powodyj ze zabudowania zlokalizowane w
bezpdredniej bliskdci drogi naraone g na drgania. Skutkiem ubocznym
rozchodacych sg¢ drgar 3 spekane fundamenty i mury doméw.

3.5. Warunki gruntowo - wodne

Warunki gruntowo-wodne okfilwno na podstawie analizy bada
istniejacego terenu wykonanych w listopadzie/grudniu 20p6rez ,Zaktad Ustug
Geotechnicznych” Leszek Satanowski ul. Asnyka 462800 Kalisz.

Warunki gruntowe

W ramach prac terenowych odwiercono trzyézie dziewké
matasrednicowych geotechnicznych otworéw badawczych é#doakasci 3,0m
ppt. W poblzu otworow badawczych nr 4, 6, 7, 9, 11, 13, 16, 28 30, 35
wykonano sondowanie dynamiczne padicond lekka SD-10.

Na podstawie badastwierdzonoze na odcinku drogi

Odcinek Rodzaj gruntu podka Grupa nanasci
od km do km
0+000,0 0+350,0 Pa/Gp; Pg G-3
0+350,0 1+700,0 Pg; Pg/Gp; @; Nn G-4
1+700,0 2+150,0 Pn; M G-3
2+150,0 3+250,0 Gn; Nn G-4
3+250,0 5+700,0 Pd; Ps G-1
5+700,0 7+650,0 Pd; Ps G-1
7+650,0 7+800,0 Ps zagliniony G-2

Warunki wodne

W wykonanych wierceniach woda gruntowa zostata eeswina w 26 z 39
otworéw zgodnie z poagzym zestawieniem:

Otwor Strona Lokalizacja Glebokasé p.p.t Rzdna Warunki wodne
L.p. P/L ~km m m npm -
Nr 1/3 L 0+500 1,51m 161,74m przecetne
Nr 2/4 P 0+700 1,50m 161,52m przecktne
Nr 3/5 L 0+900 0,60m 162,78m przecetne
Nr 4/6 P 1+100 2,15m 162,78m przecktne




Otwor Strona Lokalizacja | Gteboka¢ p.p.t Rzdna Warunki wodne
Nr 5/7 L 1+300 2,55m 165,08m przecetne
Nr 6/8 P 1+500 1,22m 168,40m | przecitne
Nr 7/9 L 1+700 1,88m 171,03m przecetne
Nr 8/11 L 2+100 2,28m 173,20m przecetne
Nr 9/12 P 2+300 2,33m 173,56m przecktne

Nr 10/13 L 2+500 1,39m 173,68m przecttne
Nr 11/14 P 2+700 2,08m 174,76m | przecitne
Nr 12/15 P 2+900 2,15m 174,91m przecetne
Nr 13/16 L 3+100 2,30m 173,13m | przecitne
Nr 14/17 P 3+300 1,32m 174,31m przecktne
Nr 15/28 L 5+400 2,63m 182,79m przecetne
Nr 16/29 P 5+600 2,06m 179,09m | przecitne
Nr 17/30 L 5+800 0,92m 177,10m przecetne
Nr 18/31 P 6+000 0,83m 177,10m | przecitne
Nr 19/32 L 6+200 2,04m 174,39m przecetne
Nr 20/33 P 6+400 2,41m 173,45m przecetne
Nr 21/34 L 6+600 0,66m 173,78m przecktne
Nr 22/35 P 6+800 1,97m 173,31m przecetne
Nr 23/36 L 7+000 2,54m 172,05m | przecitne
Nr 24/37 P 7+200 2,37m 172,75m przecetne
Nr 25/38 L 7+400 2,54m 173,47m przecktne
Nr 26/39 P 7+800 2,83m 174,72m przecktne

Stwierdzony poziom wody gruntowej naje zaliczy¢ do standéwsredno-

wysokich. Woda gruntowa wykazuje wzdem betonéw stap agresywnéc
kwasow, | siarczanow w podstopniu la

Na catej diugéci przebudowywanej drogi wygiuja stosunkowo korzystne
warunki gruntowe dla budownictwa drogowego.

Na podstawie warunkéw gruntowo-wodnych peryjnast¢pujace kategorie
gruntu: G-1.

Proste warunki gruntowe.
Kategoria geotechniczna obiektu — pierwsza.



3.6. Urzadzenia obce
W obrebie projektowanej rozbudowy drogi zlokalizowane s

- naziemna i doziemna gienergetyczna eNN,
- doziemna sietelekomunikacyjna t,
- sie¢ wodochgowa w 110, w90, wB90, wB 32.

Wyzej wymienione uzbrojenie odcinkowo koliduje z pidgvam
rozbudovy drogi powiatowe;.

Zgodnie z projektem bray drogowej i projektami bramowymi istniepce
kolidujace uzbrojenie terenu zostanie ustmi

Istniepcy kabel telekomunikacyjny ,t” zlokalizowany rowrmgjle do drogi
powiatowej nr 1708 E w miejscach sk#zpyvania z rowami melioracyjnymi naig
zabezpieczy rurami ostonowymi dwudzielnymi HDPEsoednicy 130mm.

4. CHARAKTERYSTYKA TECHNICZNA
4.1 Podstawowy zakres inwestycji

Podstawowy zakres inwestycji polegagj na rozbudowie odcinka drogi
powiatowej nr 1708 E Brzmio — skrzyowanie Czartoryja - Godynice obejmuje:

- obustronne poszerzenie drogi powiatowej do szB8mi6,0m w terenie
niezabudowanym i 7,0m w terenie zabudowanym,

- przebudow skrzyzowan drogi z drogami gminnymi i powiatowymi,

- budow ronda na skrzyowaniu dwoch drog powiatowych,

- budowe chodnika szer. 1,5m w m. Szczesie — strona prdevaa,

- budowe sciezki rowerowej z maliwoscia ruchu pieszych o szerad@ 2,5m w

m. Podcabaje i m. Ostrow wagu drogi powiatowej — strona prawa,

- przebudow chodnika o szerokai 2m w miejscowéci Ostréw — strona lewa,

- przebudow zjazdéw w cigu drogi powiatowej — strona prawa i lewa,

- budowe nowych zjazdéw w agu drogi powiatowej — strona prawa i lewa,

- budow zatok autobusowych — strona prawa i lewa,

- wykonanie odwodnienia, budowie nowych rowow dmnegoh otwartych i
udraznieniu przydranych rowow,

- wykonanie odcinkéw rowéw krytychstiekéw przykrawdziowych,

- budowe odcinkow kanalizacji deszczowej,

- usungcie kolizji z linia energetyczai telekomunikacyja,

- wykonanie przepustéw pod zjazdami,

- przebudow istniepcych przepustéw pod koremlrogi,

- przebudow istniepcego obiektu mostowego ha przepust,

- wykonanie korekty tukdw poziomych i pionowych,

- wycinkg i zabezpieczenie istnigjych drzew i krzakow zlokalizowanych $hadzie
projektowanej przebudowy,

- wykonanie wzmocnienia konstrukcji istriegj nawierzchni bitumicznej wraz
z wykonaniem nowej nawierzchni bitumicznej na cajigasci i szerokdci
przebudowywanego odcinka drogi,

- wykonanie nowego oznakowania poziomego i pionawveg



4.2 Parametry projektowanych przepustéw drogowych

Projektowana rozbudowa drogi posiada parametry niezhe zgodne
z Rozporzdzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiejdaia 2 marca
1999r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim pawinodpowiada drogi
publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. Nr 43, poz. #30

Projektowane przepusty posiaglaj parametry techniczne zgodne
z Rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiedaia 30 maja
2000r. w sprawie warunkow technicznych, jakim pawinodpowiadéa drogowe
obiekty inzynierskie i ich usytuowanie (Dz.U. Nr 63, poz. 7:35)

Projektowane przepusty spet@iibeda wymogi normy — PN-85/S-10030 na
obcikzenie dla klasy ,B”. Budowa przepustu nie zmienianKcji i sposobu
istniepcego zagospodarowania terenu, utrzymuje fankcjg drogi o znaczeniu
regionalnym, a tereny przylegte do przepustu p@gobez zmian.

Budowa przepustu odbywa sie bedzie w granicach istniggego
zainwestowania komunikacyjnego.

Swiatto projektowanych przepustéw przid w oparciu o spoegizony na ¢
okoliczna¢ operat wodno-prawny. Podstawowe dane ptayyv oparciu o wnioski
koncowe operatu:

Przepust pod kor@ndrogi powiatowej

Z uwagi na stan techniczny istrieych przepustow pod korendrogi
powiatowe]j projektuje siich wymiare na nowe konstrukcje.

1. Istniepcy przepust zlokalizowany w km 6+027,8Gwietle 0180cm projektuje
si¢ przebudowéa na przepust rurowy swietle 0100cm.

Projektowane parametry przepustu:

- $wiatto przepustur 100cm,

- dlugas¢ przepustu: 12,0m,

- rzedna wlotu: 176,84m n. p. m,

- rzedna wylotu: 176,72m n. p. m,

- pochylenie dna: 1,0%,

- kat skrzyzowania osi przepustu z drags3,72.

WLOT  X=5566109,40 Y=4459909,20
WYLOT X=5566099,72 Y=4459902,11

Przepust naley wykon& z prefabrykowanych rutelbetowych (klasa obc.
B) o érednicy 100cm na tawie fundamentowej z gruntu $talwanego cementem
0 R,=5,0MPa gr. 25cm. Zakwazenie przepustu nalg wykona s$cianka czotowy
z betonu hydrotechnicznego B-30 o gr. 30cm.

2. Projektowany przepust rurowy zlokalizowany w &#540,00 cwietle 080cm.

Projektowane parametry przepustu:

- Swiatto przepustur 80cm,
- dlugas¢ przepustu: 11,0m,
- rzedna wlotu: 174,08m n. p. m,



- rzedna wylotu: 173,97m n. p. m,
- pochylenie dna: 1,0%,
- kat skrzyzowania osi przepustu z dragpC’.

WLOT  X=5566197,07 Y=4459401,61
WYLOT X=5566186,20 Y=4459399,93

Przepust naley wykona& z prefabrykowanych rutelbetowych (klasa obc.
B) o srednicy 80cm na tawie fundamentowej z gruntu sitzdanego cementem
0 R,=5,0MPa gr. 25cm. Zakazenie przepustu nalg wykona scianky czotowa
z betonu hydrotechnicznego B-30 o gr. 30cm.

3. Istniepcy przepust zlokalizowany w km 6+713,0Gwietle 160cm projektuje
si¢ przebudowa na przepust rurowy swietle 180cm w km 6+714,10.

Projektowane parametry przepustu:

- Swiatto przepustur 80cm,

- dlugas¢ przepustu: 13,5m,

- rzedna wlotu: 173,17m n. p. m,

- rzedna wylotu: 173,04m n. p. m,

- pochylenie dna: 1,0%,

- kat skrzyzowania osi przepustu z dragl06,20.

WLOT  X=5566224,69 Y= 4459227,85
WYLOT X=5566211,31 Y= 4459229,59

Przepust naley wykona& z prefabrykowanych rutelbetowych (klasa obc.
B) o érednicy 80cm na tawie fundamentowej z gruntu siaiivanego cementem
0 R,=5,0MPa gr. 25cm. Zakwazenie przepustu nalg wykona s$cianka czotowy
z betonu hydrotechnicznego B-30 o gr. 30cm.

4. Projektowany przepust rurowy zlokalizowany w K#30,00 gwietle 180cm.
Projektowane parametry przepustu:

- Swiatto przepustur 80cm,

- dlugas¢ przepustu: 10,0m,

- rzedna wlotu: 172,68m n. p. m,

- rzedna wylotu: 172,58m n. p. m,

- pochylenie dna: 1,0%,

- kat skrzyzowania osi przepustu z dragC.

WLOT  X=5566256,15 Y= 4458515,56

WYLOT X=5566246,19 Y= 4458516,51

Przepust naley wykona& z prefabrykowanych rutrelbetowych (klasa obc.
B) o érednicy 80cm na tawie fundamentowej z gruntu siaiianego cementem
0 R,=5,0MPa gr. 25cm. Zakazenie przepustu naie wykona scianka czotowa
z betonu hydrotechnicznego B-30 o gr. 30cm.



Odbudowe konstrukcji nawierzchni drogi powiatowej nr 1708 A
przepustach nr 1 do przepustu nr 4 do iyaleykona wg Katalogu Nawierzchni
Drogowych podatnych i pétsztywnych.

Przygto konstrukag nawierzchni:

Nowa konstrukcja nawierzchni dla przepustéw nr 1 donr 4
Lp. Warstwy konstrukcyjne nawierzchni na podiazu G1 KR-3 \?v;;g'?vs;
1 2 3

Warstwascieralna z betonu asfaltowego o uziarnieniu 0/16mm 5cm
wg PN-S-96025:2000
Warstwa wizaca z betonu asfaltowego o uziarnieniu 0/20mm 6em
wg PN-S-96025:2000
Podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego o ugram®d/25mm sem
wg PN-S-96025:2000
Podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego stabiinego 20em
mechanicznie 0/31,5mm wg PN-S-06102
Warstwa mrozoochronna z gruntu niespoistegesazalnego dosl 15cm
nie mniejszego 1il,00 i & nie mniejszego 160 MPa

Razem konstrukcja nawierzchry  54cm

Zabezpieczenie zelbetowych przepustow nale wykona poprzez
dwukrotne malowanie bitumem, na stykach prefabdatalery wykona opaski
z papy o szerokai minimum 20cm. Do zbrojenia elementéw monolitygzm
przepustéw nalegy uzy¢ stali St3SX (RB 500W / BSt 500S).

Skarpy i dno rowow otwartych na wilotach i wylotaphojektowanych
przepustow projektuje sumocné ptytami aurowymi o wymiarach 40x60x10cm.
Umocnienie nalgy wykon& na dtugdci 1,2m od wlotu i wylotu oraz na wysadé
~ 1m skarpy rowu.

Istniejace rowy melioracyjne projektujeesodmulic (Srednio na gibokasé
20cm) w odlegtéci ~ 200-500m od strony wlotu i wylotu przepustow.

Parametry rowdw drogowych do odmulenia i odtworaeni

Na calej trasie zaprojektowano regutagrzebiegu istnigcych rowow
drogowych otwartych, chtonno-odparowyweych.

» Szerokd¢ dna: min. 0,4-0,8m;
» nachylenie skarp: od 1:1 do 1:1,5;
= glebokasé: min. 0,50m.

Na calej trasie zaprojektowano regutagrzebiegu istnigcych rowow
drogowych. Wprowadzono korektich gkbokadsci i pochyles w celu poprawy
sptywu wody.



5. TECHNOLOGIA ROBOT
5.1 Wykopy.

Wykopy powinny by wykonane w takim okresie, aby po ich za&peniu
mozna byto przystpi¢ natychmiast do wykonania przewidzianych robotyibgo
zlikwidowa¢ wykopy przez ich zasypanie. Nachylenie skarp $tan skarp naky
sprawdza okresowo w zalmosci od wystpowania czynnikbéw niekorzystnych
(opady atmosferyczne, mrdéz itp.). Wykopy prowadzowe gruntach G-1
Wykonawca musi prowadzio pochyleniu skarp wykopu 1:1. W zahesci od
technologii jalg przyjmie Wykonawca opracuje on projekt zabezpieizze
prowadzenia wykopow.

5.2 Fundament.

Pod czscia przelotow (rurami) zaprojektowano taw z gruntu
stabilizowanego cementem o Rm=50MPa gsabd®5cm wyprofilowan do
dolnej powierzchni elementow konstrukcji

5.3 Czesé przelotowa.

Czesci przelotowe przepustéw rurowych @80cm i @100cnykomane
zostan z rur zelbetowych - Przepusty drogowe rurowelbetowe produkowane
wedtug normy PN-85/S-10030 wg CBPBDIM “Transprojekt Warszawie z
1993r. z uwzgidnieniem nowej normy PN-91/S-10042. Qfieinia kl. A,
zbrojenie klasy Il - beton B55; stal Al (St 3 Sx4a¢czone na piéro - wpust;
giebokas¢ polaczenia - 12cm. Dla zapewnienia szczétionalery stosowa
uszczellf gumowa. Rura winna b§ stoczona z samochodu (nie zrzucona) lub
roztadowana widlakiem 4oz dzwigiem, tak aby uchroti rury przed
uszkodzeniem. Monia przepustu nagpi na budowie na podstawie rysunku
i instrukcji dostarczonych przez producenta eleident

5.4 Zasypka.

Zasypk wykona& z gruntu przepuszczalnego o grédio ziaren nie
przekraczajcych 30mm, zasypka musi bpozbawiona wszelkich zanieczysztze
pochodzenia organicznego lub nieorganicznegocgag& nalezy mechanicznie
rownomiernie z obu stron przepustu warstwami géabd@0cm. Wskanik
zag:szczenia nasypu minimurg=1,0 na catej wysokmi zasypki.

Do zagszczenia w strefie pod-pachwinowej konstrukcji, tgdzie dos{p
jest trudny generalnie stosuje &rawedziaki 50x100mm.

Reczne ubijaki zagszczajce warstwy poziome nie powinny bizejsze ni
9kg i posiadé powierzchng ubijaka nie wéksza niz 150x150mm.

Przy zagszczaniu mechanicznym gkiszai¢ zag:szczarek mie by uzyta
z wyjatkiem miejsc o ograniczonym dgpie. Naley je jednak stosowa
z rozwag obejmujc cah powierzchng¢ zag:szczonej warstwy. Naty uwaza¢ aby
nie uderzé konstrukcji sprztem zagszczagcym. Materiat zasypki w strefie pod-
pachwinowej powinien kiyukladany warstwami o grubo 15cm po obu stronach
konstrukcji, a nagpnie dobrze zagzczony. Ukladanie musi bywykonane
symetrycznie, aby wysoké zasypki byta taka sama po obu stronach konstrukcji



6. PROJEKT TYMCZASOWEGO POSZERZENIA DROGI

Ze wzgidow technologicznych natg wykona& tymczasowe
poszerzenie drogi powiatowe] nr 1708 E o nawierzchnptyt betonowych
drogowych na podsypce piaskowej grédi@0,0cm.

Nawierzchnia poszerae

Nawierzchnie poszerzenia zaprojektowano z piyt m@igch drogowych
300x100x15cm. Miejsca powstatych szczelin malewypeinc mieszank
mineralno asfaltowgrubaci 15,0cm.

Tymczasowe przepusty pod poszerzeniem drogi:

Istnieace rowy melioracyjne na szerclkd projektowanego poszerzenia
drogi i pobocza naky zarurow& rurami zelbetowymi min.080cm. Drog i
przepust tymczasowy nalerozebrg po zak@éczeniu robot i zrekultywowateren
zagty pod poszerzenie. Tymczasowy przepust na rowidioraeyjnym w
km 0+790,70 naley wykona z rurzelbetowych min. 2x80cm.

7. ORGANIZACJA RUCHU

Wprowadzenie zmian w dotychczasowe] organizacji huouc na
przedmiotowym odcinku drogi powiatowej wynika z fiakjej przebudowy.
Zmianie ulegnie oznakowanie pionowe i oznakowaoEgmne.

Materiaty do oznakowania pionowego powinny postadertyfikat na znak
bezpieczéstwa ,B” lub Swiadectwo Kwalifikacji do kompleksowego wykonania
pionowego oznakowania drog wydane przez IBDIiM.

Kazdy materiat, na ktory nie ma Polskiej Normy powmig@osiadéa
swiadectwo zgodngei z Polslkk Norma lub Aprobag Techniczm wydary przez
Instytut Badawczy Drég i Mostow.

Oznakowanie poziome
Oznakowanie poziome nalewykona w technologii grubowarstwowe;.
Oznakowanie pionowe

Projektuje si:

a) znaki srednie aluminiowe podwéjne zaginane z folii odbtask] Il-ej
generacji, grub&@ blachy 1,5mm,
b) stupki do znakdéw z rur ocynkowanych @ 63,0mi).(2

Urzqdzenia bezpieczstwa ruchu

Dla zapewnienia nakytego bezpieczsstwa ruchu na wysokoi wlotu
i wylotu z projektowanych przepustéw zaprojektowataistronne stalowe bariery
sprezyste SP-05. Rozstaw stupkdéw wynosi 2m. Na pti@ch i kaicach barier
zastosowano odgfie odcinki pocatkowe dtugdci 8 i 4m.

Odlegta¢ lica prowadnicy stalowej bariery ochronnej (skegjn od
krawedzi pasa ruchu powinna wynésiie mniej jak:

- 1,0m dla barier zlokalizowanych w poboczu drogi.



Na przepustach wykonywanych w agach chodnikéw, po ktorych
docelowo odbywasi¢ bedzie ruch pieszych w celu zabezpieczenia pieszynop
upadkiem z wysokii nalezy wykona balustrady U-11a o wysoka min. 1,1m.
Fundament dla ustawienia balustrad maleykona z betonu B-25 o wymiarach
0,4x0,4 na 0,6m.

8. WPLYW NA SRODOWISKO

Przebudowa drogi jest zgodna z miejscowym planegosg@odarowania
terenu. Inwestycjadozie mi€ istotny wptyw na bezpiecastwo ruchu pojazdow
I bezpieczéstwo pieszych tytkownikow drogi.

Docelowa eksploatacja drogi po jej przebudowie spwje ztagodzenie
uciazliwosci srodowiskowych, tj.:

- zmniejszenie iléci zanieczyszczegazowych ze spalania paliw samochodowych,
dzieki uptynnieniu ruchu pojazdéw,

- uporadkowanie sptywu wéd opadowych do istamjch rowdw przydrénych,

- przeprowadzenie segregacji powstatych odpadowrqabiérkach i pracach
budowlanych,

- przeprowadzenie rekultywacji terenow po przepmemiu prac budowlano —
remontowych.

Inwestycja nie oddziatuje niekorzystnie stadowisko.

9. URZADZENIA OBCE

W ciagu projektowanej przebudowy zlokalizowang srzadzenia obce
opisane w pkt 3.1. Prace w gbre uradzex obcych nalgy prowadzé zgodnie
z uzgodnieniami bramowymi; recznie i ze szczeg&rostraznoscia.

10. BEZPIECZENSTWO | HIGIENA PRACY

Ze wzgkdu na realizagj inwestycji w cagu drogi powiatowej Nr 1708 E
nalezy szczegoéla uwag; zwréci na to, aby:
- pracownicy w czasie przebywania na budowie bylianbw pomaraczowe
kamizelki ostrzegawcze,
- zabezpieczenie i oznakowanie robot byto utrzymamezpcaty okres budowy,
- ograniczy do minimum przebywanie pracownikow na czynnegcijezdni.
Oznakowanie prowadzonych rob6t amanych z wykonaniem przebudowy
przepustow pod korandrogi naley wykona zgodnie z Projektem Organizaciji
Ruchu na czas trwania w/w robot. Wykonawca opraqugekt tymczasowej
organizacji ruchu na czas przebudowy przepustowglggniajac w nim przygta
technolog¢ robdt. Kada zmiana istniggej organizacji ruchu, wymaga @tinego
projektu, opartego na harmonogramie robét i uzgmikgo z Zargdcey drogi,
Organem zargdzapcym ruchem oraz Poligj

W zaleznosci od postpu robdt, projekt organizacji ruchu powinienchya
biezaco aktualizowany przez Wykonawc Podstawowym wymaganiem jest
zapewnienie na czas prowadzenia budowy alternatgivnypohczen



komunikacyjnych oraz minimalizacja ograniazeutrudnier dla indywidualnego
ruchu lokalnego, ruchu tranzytowego, komunikacjortwej i ruchu pieszego.

Tam, gdzie jest to nitiwe i nie zagraa bezpiecz&stwu, naley dazy¢ do
udostpnienia dla ruchu zayonego przekroju jezdni, z zachowaniem wymaganej
skrajni.

11. TECHNOLOGIA ROBOT

Wszystkie roboty nalgy wykona& zgodnie z obowdizujacymi przepisami
I normami. Materialy i wyroby muaz posiadd Aprobat Techniczi
dopuszczajca je do stosowania w budownictwie drogowym i mostowyRoboty
ziemne w pobliu istniepcych uradzer podziemnych naley wykonywa recznie
i ze szczeglOlp ostraznoscia. Szczegodtowy opis technologii robdét podano
w Specyfikacjach Technicznych.

Do podstawowych obowikéw Wykonawcy naley na czas trwania robot
drogowych utrzymanie drogi powiatowe] w stanie dtstznym. Zimowe
utrzymanie drogi (uzupetnianie ubytkow, orazsmidzanie) na odcinku placu
budowy naley do Wykonawcy.

Ponadto Wykonawca robot powinien bezwarunkowo piteomio zabezpieczy
teren budowy przed daegtem 0sob trzecich.



Zalgcznik nr 1

Zatozenia technologiczne

1. Stan istniejcy przepustéw w ggu drogi powiatowej
Stan istniggcy mostu i przepustow.

Oceny istniggcych przepustow dokonano na podstawie wizji w teren
wykonanej przez Projektantdw oraz na podstawie ianalvynikbw bada
geotechnicznych istnigiej nawierzchni oraz podia gruntowego na odcinku
modernizowanej drogi wykonanej przez Zaktad Usheptdchnicznych z Kalisza,
Kwalifikacyjno Kontrolne Laboratorium Drogowe Spétk 0.0. z Lodzi, oraz PRI
Ke¢pno ZUP-K.

2. Ocena wizualna
Ocena wizualna przepustow.

Stan techniczny istniggych przepustéw jest zly, zapackei kregi betonowe
przepustéw stwarzaj zagraenie dla stateczhdoi konstrukcji drogi. Casci
przelotowe przepustowa gzamulone od 30% do 80%.

Nawierzchnia bitumiczna na odcinku etyym projektem ma wygh
zraznicowany i niejednorodny.

Na nawierzchni widoczneydaty, szczegolnie gsto wystpuja przy krawedzi
jezdni.

Zdjecia stanu istnigjcego.

Droga powiatowa nr 1708 E km 0+530,90 - istniej acy most



Droga powiatowa nr 1708 E km 2+515,20 — prz epust 050cm



Droga powiatowa nr 1708 E km 3+281,50 — przepust  [080cm

Droga powiatowa nr 1708 E km 3+680,50 — przepust 050cm



Droga powiatowa nr 1708 E km 6+027,80 — przepust [180cm

Droga powiatowa nr 1708 E km 6+713,00 — p rzepust O060cm

Stan techniczny istniggych przepustéw i mostu zlokalizowanych pod karon
drogi powiatowej nr 1708 E, nienormatyw§rednice oraz nienormatywny naziom
klasyfikuje wszystkie obiektydulz do rozbiorki, hdz tez do przebudowy zgodnie
Z powyzszym opracowaniem.



