Przekrdj normalny - uliczne zjazdy indywidualne

na podtozu G2+G4

Zmienna L

zjazd indywidualny

Konstrukcja zjazdow ulicznych (G2 +G4)
betonowa kostka brukowa gr. 8cm

podsypka cementowo-piaskowa 1:3 gr. 3cm

kruszywo 0/31,5mm stabilizowane mechanicznie gr. 20cm
kruszywo stabilizowane cementem Rm=1,5MPa gr. 15cm

geokompozyt szer. 1,1m

Pas ruchu

granica pasa drogowego

i - pochylenie podiuzne zjazdu dostosowac do istniejgcego terenu
max. 5% na pierwszych 5m od krawedzi drogi

Przekrdj normalny - uliczne zjazdy indywidualne

na podtozu G1

zmienna L 3.00m L

zjazd indywidualny Pas ruchu

Konstrukcja zjazdéw ulicznych (G1)
betonowa kostka brukowa gr. 8cm |

podsypka cementowo-piaskowa 1:3 gr. 3cm

kruszywo stabilizowane cementem Rm=1,5MPa gr. 15cm |

geokompozyt szer. 1,1m

granica pasa drogowego

i - pochylenie podtuzne zjazdu dostosowac do istniejgcego terenu |
max. 5% na pierwszych 5m od krawedzi drogi

Przekrdj normalny - drogowe zjazdy indywidualne

na podtozu G2+G4

" zmienna L 3.00m "
zjazd indywidualny Pas ruchu
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Konstrukcja zjazdéw drogowych na pola (G2 +G4) .
nawierzchnia z destruktu bitumicznego gr. 10cm |
podbudowa z tlucznia kamiennego z rozbiérki gr. 15cm )
kruszywo stabilizowane cementem o Rm=1,5MPa gr. 15cm |
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i - pochylenie podiuzne zjazdu dostosowacé do istniejgcego terenu |
max. 5% na pierwszych 5m od krawedzi drogi

Przekrdj normalny - drogowe zjazdy indywidualne
na podtozu G1

L zmienna L 3.00m L
zjazd indywidualny Pas ruchu
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Konstrukcja zjazdéw drogowych na pola (G1) |
| nawierzchnia z destruktu bitumicznego gr. 10cm )
podbudowa z tlucznia kamiennego z rozbiérki gr. 20cm |
| geokompozyt szer. 1,1m |
I
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granica pasa drogowego

i - pochylenie podtuzne zjazdu dostosowac do istniejgcego terenu |

max. 5% na pierwszych 5m od krawedzi drogi

Przekroj normalny - zatoka autobusowa
na podtozu G2+G4

3.00m 0.2m, , 1.50m L
L 3.50m
Zatoka autobusowa Peron
Pas ruchu
Konstrukcja zatoki autobusowej (G2 +G4)
| w-wa Scieralna z kostki granitowej gr. 16cm
. podsypka cementowo-piaskowa 1:3 gr. 3cm
| podbudowa z chudego betonu B6-9MPa gr. 20cm
) kruszywo stabilizowane cem. o Rm=5,0MPa gr. 16cm
kostka kamienna 9/9/11cm o
kruszywo stabilizowane cem. o Rm=2,5MPa gr. 25cm
| podsypka c-p 1:4
: fawa betonowa beton B-15
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Konstrukcja poszerzenia jezdni (G2 +G4)

Konstrukcja peronu (G2+G4)
betonowa kostka brukowa gr. 8cm

Przekroj normalny - zatoka autobusowa

na podtozu G1

3.50m L 3.00m 0.2m, , 1.50m "

podsypka cementowo-piaskowa 1:3 gr. 5cm

| w-wa $cieralna z betonu asfaltowego 0/16mm gr. 5cm
w-wa wigzaca z betonu asfaltowego 0/20mm gr. 7cm

kruszywo stab. cementem o Rm=1,5MPa gr. 15cm

| podbudowa z betonu asfaltowego 0/25mm gr. 8cm

podbudowa pomocnicza z KESM 0/31,5mm gr. 20cm

kruszywo stabilizowane cem. o Rm=2,5MPa gr. 25cm

w-wa mrozoochronna z gruntu niespoistego gr. 10cm

| geokompozyt szer. 1,1m

Pas ruchu Zatoka autobusowa Peron

Konstrukcja zatoki autobusowej (G1)
w-wa Scieralna z kostki granitowej gr. 16cm

podsypka cementowo-piaskowa 1:3 gr. 3cm
podbudowa z chudego betonu B6-9MPa gr. 20cm
kruszywo stabilizowane cem. o Rm=5,0MPa gr. 16cm

kostka kamienna 9/9/11cm

podsypka c-p 1:4

fawa betonowa beton B-15
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granica pasa drogowego

Konstrukcja poszerzenia jezdni (G1)
w-wa $Scieralna z betonu asfaltowego 0/16mm gr. 5cm

Konstrukcja peronu (G1)
betonowa kostka brukowa gr. 8cm

w-wa wigzgca z betonu asfaltowego 0/20mm gr. 6cm

podsypka cementowo-piaskowa 1:3 gr. 5cm

podbudowa z betonu asfaltowego 0/25mm gr. 8cm
podbudowa pomocnicza z KLSM 0/31,5mm gr. 20cm
w-wa mrozoochronna z gruntu niespoistego gr. 15cm

Przekroj normalny - droga wewnetrzna
na podtozu G4

Ciag pieszo- , 4.30m

3.50m L zmienne L

rowerowy

prefabrykowany $ciek korytkowy

podsypka cementowo-piaskowa 1:4

Konstrukcja drogi wewnetrznej (G4 )
nawierzchnia z destruktu bitumicznego gr. 10cm

podbudowa z betonu B10

podbudowa z tlucznia kamiennego z rozbiérki gr. 15cm
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kruszywo stabilizowane cementem o Rm=1,5MPa gr. 15cm
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1:n - pochylenie skarpy dostosowac do istniejacego terenu
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