1. Podstawa opracowania.

Umowa pom¢dzy Powiatem Sieradzkim, Plac Wojewddzki 3
a Przedsibiorstwem Robo6t Iaynieryjnych Kepno, ZUP-K ul. Pogodna 6/27
na wykonanie projektu rozbudowy odcinka drogi pdexeej nr 1708 E relacji
Brzeznio — Brszewice na odcinku Brzeio — skrzyowanie (Czartoryja —
Godynice). Odcinek | — od skrzgwania na Rybnik do skrzgwania Btaszki
— Zloczew.

2. Opis stanu istniejgceqo.

Niniejsze opracowanie przedstawia organigaguchu na czas
rozbudowy odcinka drogi powiatowej nr 1708 E na iokie Brzeznio —
skrzyzowanie (Czartoryja — Godynice). Odcinek | — od gkavania na
Rybnik do skrzyowania Btaszki — Ztoczew.

Projektowana rozbudowa odcinka drogi zlokalizowana jest w
powiecie sieradzkim, w cigu drogi powiatowej nr 1708E relacji Brzeznio —
Braszewice na odcinku od skrziowania na Rybnik do skrzyzowania
Btaszki — Zloczew, przebiega zaréwno w terenie niebudowanym (lasy,
pola) jak i terenie zurbanizowanym.

Istniejace oznakowanie poziome i pionowe:

Zgodnie z rysunkiem nr 1 “Inwentaryzacja”.

Widocznos¢ w obrebie projektowanej drogi — dobra.

2.1 Charakterystyka droqi i ruchu.

Droga nr 1708 E relacji Brzeio - Braszewice jest drag
ogollnodostpna.

Nr drogi - 1708 E

Liczba jezdni - jedna
Dostpnasé¢ - ogoélnodostpna
Funkcja - powiatowa
Klasa techniczna -Z

Projektowany odcinek przebiega w terenie niezabuhym
| terenie zabudowanym.

Zgodnie z danymi uzyskanymi przez zespo6t Projektaintzba osi
obliczeniowych 100kN na delna drodze powiatowej nr 1708 E ksztattugersa
poziomie od 71 do 335.



3. Opis stanu projektowaneqo.

Projekt oznakowania wykonano zgodnie z:

- Rozporadzeniem Nr 430 MTIiGM z dnia 02.03.1999r. w sprawi@unkow
technicznych, jakim powinny odpowiagl@rogi publiczne i ich usytuowanie
-DZ. U. Nr43z 14 maja 1999r.

- Rozporadzeniem Ministra Infrastruktury oraz Spraw Weivanych
I Administracji z dnia 31 lipca 2002r. w sprawieakidw i sygnatow drogowych
- Dz. U. Nr 170.

- Rozporadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 17.09.2008v. sprawie
kierowania ruchem na drogach Dz. U. Nr 182 - p@841

- Rozporadzeniem Ministra Spraw Wewtiznych i Administracji z dnia
6 lutego 2004r. zmienigge rozporzdzenie w sprawie kierowania ruchem
drogowym Dziennik Ustaw Nr 27, Poz. 243.

- Rozporadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 23.09.2008v. sprawie
szczegb6towych warunkéw zadzania ruchem na drogach oraz wykonywania
nadzoru nad tym zagdzaniem Dz. U. Nr 177 - poz. 1729.

- Rozporadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 03.07.2008v. sprawie
szczegotowych warunkéw technicznych dla znakéwgnsyow drogowych oraz
urzadzen bezpieczastwa ruchu drogowego i warunkdéw ich umieszczania na
drogach - poz. 2181, Dz. U. z dnia 22 grudnia 2008220.

- Zalcznikami 1, 2, 3, 4 do Rozpadzenia Ministra Infrastruktury z dnia
3 lipca 2003r. w sprawie szczego6towych warunkovhméeznych dla znakow
i sygnaldbw drogowych oraz wdzen bezpieczéstwa ruchu drogowego
I warunkéw ich umieszczania na drogach - poz. 2D&1 U. Nr 220 z dnia
23 grudnia 2003kr.

W zakres opracowania wchodzi:

- Inwentaryzacja istniggego oznakowania pionowego i poziomego,
- Projekt oznakowania na czas robot.

Lokalizacje oznakowania podano wedtug istgtego kilometrau drogi
powiatowej nr 1708 E.

3.1 Szczegblowe zalecenia wykonania oznakowania

Wykonawca rob6t zapewni calodobowy nadzor nad zmaka
I urzadzeniami zabezpieczaymi, a w przypadku ich zniszczenia natychmiast
wymieni i uzupetni. Tarcze znakow powinny coynontowane do stupkow
w sposob wykluczagy obrot tarczy wokot stupka. Wielké znakéw wytych
do oznakowania robot winna by grupy znakéw diych na folii odblaskowej
3M ll-ej generaciji:

- znaki trojlkatne o boku 1050mm,
- znaki okpgte osrednicy 900mm.



Urzadzenia bezpiecastwa ruchu #yte do zabezpieczenia robot na
drodze winny b¥ dobrze widoczne zaréwno w dazigak i w nocy. Elementy
odblaskowe urgdzen bezpieczastwa ruchu powinny ywidoczne od zmroku
do switu.

Uwaga !!!

Reczne kierowanie ruchem wykonywane w czasie wykomyava
ponizszych etapow, frezowania istnjeych warstw bitumicznych oraz w czasie
uktadania nowych warstw bitumicznych winno ¢cbprzeprowadzone przez
osoby przeszkolone w tym zakresie posiackjaktualne Zaviadczenie o
ukonczeniu takiego szkolenia wydane przez KWP (zgodri®zporzdzeniem
Ministra Spraw Wewetrznych i Administracji z dnia 17.09.2003r. w spraw
kierowania ruchem drogowym - Dz. U. Nr 182 z 200Bnz. 1784) oraz
Rozporadzeniem Ministra Spraw Wewtiznych i Administracji z dnia
6 lutego 2004r. zmienige rozporzdzenie w sprawie kierowania ruchem
drogowym.

Termin wprowadzenia projektu organizacji ruchu zascbudowy okrga sk
wstepnie na przetom 2008 i 2009r.

Projekt organizacji ruchu wprowadzony zostanie mascwykonywania
robét w ramach rozbudowy drogi. Poszczegolne schenmanakowania
wprowadzone &da w uzgodnieniu z administratorem drogi i padicj

Zaprojektowana organizacja ruchu zostata opracowangodziale na
powtarzalne etapy, gdy droga biegnie w obszarzedmbanym i poza obszarem
zabudowanym, przebudewskrzyzowan z drogami gminnymi oraz na etapy
zwigzane z budowronda:

= ETAP 1 - powtarzalna organizacja ruchu na czas ugalyy drogi
powiatowej nr 1708 E przebiegagj poza terenem zabudowanym strona
prawa,

= ETAP 2 - powtarzalna organizacja ruchu na czas udabyy drogi
powiatowej nr 1708 E przebiegagj poza terenem zabudowanym strona
lewa,

= ETAP 3 - powtarzalna organizacja ruchu na czas utdalwy drogi
powiatowej nr 1708 E przebiegagj w terenie zabudowanym strona prawa,

= ETAP 4 - powtarzalna organizacja ruchu na czas utdalwy drogi
powiatowej nr 1708 E przebiegagj w terenie zabudowanym strona lewa,

= ETAPY | i Il przebudowy skrzxowania drogi powiatowej nr 1708 E
z drogy gminn,

= ETAP | - VI przebudowy skrzzowania zwyklego na skrzgwanie typu
rondo (skrzyowanie drogi powiatowej nr 1708 E z dsogowiatows relaci
Bfaszki - Ztoczew).



3.2.

Szczegotowy wykaz wszystkich projektowanych znakéwablic
I urzadzen bezpieczéstwa ruchu, wraz z ich ifoia i wymiarami, podaje
zestawienie znakow.

Na caly czas prowadzonych rob6t zmanych z rozbudoav odcinka
drogi powiatowej nr 1708 E projektujegsumiesci¢ tablice informugce o
robotach drogowych.

Tablice te projektuje si ustawé z obu stron przebudowywanego
odcinka drogi w odlegkei ca. 0,50 km od poatku frontu robét.

We wszystkich przypadkach nie etyjch szczegotowo niniejszym
opracowaniem nahy stosowa si¢ do wskaza ,Instrukcji oznakowania roboét
prowadzonych w pasie drogowym” oraz odpowiednichepisow odgbnych
instrukcji o znakach drogowych i poziomych, przépisBHP i wytycznych
resortowych.

W zalenaosci od posgpu robdt, projekt organizacji ruchu powinienéby
na bieaco aktualizowany przez Wykonawc

Podstawowym wymaganiem jest zapewnienie na czasvgoizenia
budowy alternatywnych patzen komunikacyjnych oraz minimalizacja
ograniczé i utrudniev dla indywidualnego ruchu lokalnego, ruchu
tranzytowego, komunikacji zbiorowej i ruchu piesaeg

W zaleznosci od zakresu i sposobu prowadzenia prac oraz \kamn
miejscowych, organizacja ruchu na czas budowy poaviraktadé taki sposob
prowadzenia robot, aby ograniézikonieczné¢ objazdéw. Dotyczy to giéwnie
pofaczer lokalnych i tras komunikacji autobusowej. Tam, igdio maliwe
I nie zagraa bezpieczestwu, naley dazy¢ do udostpnienia dla ruchu
zawgzonego przekroju jezdni, z zachowaniem wymaganejiskr

Powtarzalna organizacja ruchu na czas wykonania rofit zwigzanych
z rozbudowa droqgi powiatowej nr 1708 E strona prawa.

Powyzszy powtarzalny etap przebudowy drogi poza obszarem
zabudowanym polega na: rozbiérce istqggph warstw bitumicznych
nawierzchni,wzmocnieniu istniejcej konstrukcji drogiwykonaniu poszerzenia
drogi w cagu drogi powiatowej nr 1708 E - strona prawa, purewie
I budowie nowych zjazdéw publicznych.

W zwiazku z wykonywaniem w/w robét zachodzi koniec&ho
wygrodzenia prowadzonych robét wzdldrogi powiatowej zaporami U-20a.
W/w zapory zawzaja skrajne poziony, pozostawiac min 3,0m szerokgi
drogi dla ruchu wahadtowego.

Zapory drogowe naky umocowg& na wysokéci 1,1m mierac od
poziomu nawierzchni drogi do gérnej kredzi zapory.

Od strony Brzenia na pocatku zwezanego odcinka drogi przewidziano
tablice prowadaca U-3d, a na kacu zwezonego odcinka drogi zappt)-20b.

Ze wzgkdu na zwzenie drogi ruch &dzie sterowany sygnalizaci
Swietlna. Zaprojektowano sygnalizacj dwufazowa sterowan dwoma
sygnalizatorami ogolnymi tréjkomorowymi K1 i K2.

Schemat programu sygnalizadjivietinej dla etapéw jw. pokazano
w dalszej cgsci projektu oznakowania robot.



3.3.

Program sygnalizacji dla odcinka o diggn200m zaktada:

- dlugasé swiatta zielonego - 24s,

- dlugasé swiatta czerwonego - 76s,

- dhugas¢ swiatta zéttego - 3s,

- dlugasé swiatta czerwonego zottym - 2s,
- dlugasé swiatta miedzyzielonego - 26s,

- dtugaos¢ cyklu - 105s.

We wszystkich przypadkach sygnalizatory sygnajizawietinej K1
I K2 nalezy zainstalowa w poboczu drogi powiatowej, w odlegach po
10,0m od projektowanego zaenia.

Nalezy je ustawmt w odlegtdei minimum 0,75m od kragdzi jezdni, na
wysokdaci od 1,7 do 2,0m, licic od pobocza do dolnej ptaszczyzny komory
sygnalizatora, oraz w odchyleniu atlod 5° do 10° w stranjezdni.

W odlegitaciach co najmniej 2,0m od sygnalizatoréw nglevykona
poprzeczne linie warunkowego zatrzymania P-14 koladtego o dtugéci
3,0m.

Ponadto roboty naly oznakowa: znakami A-29 + A-30 + T-3 ,piesi”,
znakami A-14+A-12c i A-12b, znakami B-41+U-56a, kami B-33, oraz
znakami B-42, odwotacymi wprowadzone zakazy.

We wszystkich etapach robot projektuje sstawe tablice informacyjne
budowy informujce nadjedzajacych kierowcdw o robotach drogowych i
zawigzanych z tym zagteniach mogcych wysapic¢ na drodze.

Oznakowanie na tym etapie przedstawia rysumek

Powtarzalna organizacja ruchu na czas wykonania rofit zwigzanych
Zz rozbudowa drogi powiatowej nr 1708 E strona lewa.

Powyzszy powtarzalny etap przebudowy drogi poza obszarem
zabudowanym polega na: rozbidrce istgph warstw bitumicznych
nawierzchni,wzmocnieniu istniejcej konstrukcji drogiwykonaniu poszerzenia
drogi w chgu drogi powiatowej nr 1708 E - strona lewa, prziwie i
budowie nowych zjazdow publicznych.

W zwiazku z wykonywaniem w/w robét zachodzi koniec&ho
wygrodzenia prowadzonych robot wzdtdrogi powiatowej zaporami U-20a.
W/w zapory zawzaja skrajne poziony, pozostawiac min 3,0m szerokgi
drogi dla ruchu wahadtowego.

Zapory drogowe naky umocowg& na wysokéci 1,1m mierac od
poziomu nawierzchni drogi do gornej kredei zapory.

Od strony Bgszewic na poctku zwezanego odcinka drogi przewidziano
tablicg prowadaca U-3d, a na kacu zwezonego odcinka drogi zapplJ-20Db.

Ze wzgkdu na zwzenie drogi ruch &dzie sterowany sygnalizaci
Swietlna. Zaprojektowano sygnalizacj dwufazows sterowan dwoma
sygnalizatorami ogolnymi tréjkomorowymi K1 i K2.



3.4.

Schemat programu sygnalizagjivietinej dla etapow jw. pokazano
w dalszej czsci projektu oznakowania robot.

Program sygnalizacji dla odcinka o didgn200m zaktada:
- dtugci¢ swiatta zielonego - 24s,

- dlugasé swiatta czerwonego - 76s,

- dlugasé swiatta zotego - 3s,

- dlugasé swiatta czerwonego zottym - 2s,

- dtugaoi¢ swiatta midzyzielonego - 26s,

- dtugaos¢ cyklu - 105s.

We wszystkich przypadkach sygnalizatory sygnajizawietinej K1
I K2 nalezy zainstalowé& w poboczu drogi powiatowej, w odledgach po
10,0m od projektowanego z#enia.

Nalezy je ustawé w odlegt@ci minimum 0,75m od kragdzi jezdni, na
wysokaci od 1,7 do 2,0m, licic od pobocza do dolnej ptaszczyzny komory
sygnalizatora, oraz w odchyleniu gtlod 5° do 10° w stranjezdni.

W odlegtagciach co najmniej 2,0m od sygnalizatorow aglevykona
poprzeczne linie warunkowego zatrzymania P-14 kolaitego o diugéci
3,0m.

Ponadto roboty naly oznakowa: znakami A-29 + A-30 + T-3 ,piesi”,
znakami A-14+A-12c i A-12b, znakami B-41+U-56a, kami B-33, oraz
znakami B-42, odwotdarymi wprowadzone zakazy.

We wszystkich etapach robot projektuje sstawt tablice informacyjne
budowy informujce nadjedzajacych kierowcdw o robotach drogowych i
zawigzanych z tym zagt@niach mogcych wysapic¢ na drodze.

Oznakowanie na tym etapie przedstawia rysumek

Powtarzalna organizacja ruchu na czas wykonania rofit zwigzanych
z rozbudowa droqgi powiatowej nr 1708 E strona prawa.

Powyzszy powtarzalny etap przebudowy drogi w obszarze
zabudowanym polega na: rozbiérce istqggph warstw bitumicznych
nawierzchni,wzmocnieniu istniejcej konstrukcji drogiwykonaniu poszerzenia
drogi w cagu drogi powiatowej nr 1708 E - strona prawa, bugonowych
zatok autobusowych, budowdeiezki rowerowej z maliwoscia ruchu pieszych
w m. Podcabaje i m. Ostrow.

W zwigzku z wykonywaniem w/w robo6t zachodzi koniec&ho
wygrodzenia prowadzonych robét wzdldrogi powiatowej zaporami U-20a.
W/w zapory zawzaja skrajng pozionmy, pozostawigc min 3,0m szerokai
drogi dla ruchu wahadtowego.

Zapory drogowe naky umocow& na wysokéci 1,1m mierac od
poziomu nawierzchni drogi do gornej kredei zapory.

Od strony Brzenia na pocatku zwezanego odcinka drogi przewidziano
tablicc prowadzaca U-3d, a na kacu zwezonego odcinka drogi zapptJ-20b.



3.5.

Ze wzgkdu na roboty drogowe prowadzone wagach pieszych,
zarOwna nha poatku, jak i na kdécu zamkngtego odcinka wygrodzenie
powinno by wykonane zaporami drogowymi podwojnymi U-20c, w8rich
dolna krawedz dolnego pasa zapory powinna snhajdowa& na wysokéci okoto
0,3m nad poziomem nawierzchni.

Ze wzgkdu na zwzenie drogi ruch &dzie sterowany sygnalizaci
Swietlna. Zaprojektowano sygnalizacj dwufazowa sterowan dwoma
sygnalizatorami ogolnymi tréjkomorowymi K1 i K2.

Schemat programu sygnalizacjivietinej dla etapédw jw. pokazano
w dalszej czsci projektu oznakowania robot.

Program sygnalizacji dla odcinka o disgn200m zaktada:

- dtugci¢ swiatta zielonego - 24s,

- dlugasé swiatta czerwonego - 76s,

- dhugas¢ swiatta zéttego - 3s,

- dlugas¢ swiatta czerwonego zottym - 2s,
- dlugasé swiatta miedzyzielonego - 26s,

- dhugasé cyklu - 105s.

We wszystkich przypadkach sygnalizatory sygnajizawietinej K1
I K2 nalezy zainstalowa w poboczu drogi powiatowej, w odlegach po
10,0m od projektowanego zaenia.

Nalezy je ustawmt w odlegtdei minimum 0,75m od kragdzi jezdni, na
wysokdaci od 1,7 do 2,0m, licic od pobocza do dolnej ptaszczyzny komory
sygnalizatora, oraz w odchyleniu gtlod 5° do 10° w stranjezdni.

W odlegtgciach co najmniej 2,0m od sygnalizatoréw aglevykona
poprzeczne linie warunkowego zatrzymania P-14 kolaytego o diugéci
3,0m.

Ponadto roboty naly oznakowd: znakami A-29 + A-30 + T-3 ,piesi”,
znakami A-14+A-12c i A-12b, znakami B-41+U-56a, kami B-33, oraz
znakami B-42, odwotacymi wprowadzone zakazy.

We wszystkich etapach robot projektuje sstawe tablice informacyjne
budowy informugce nadjedzajacych kierowcow o robotach drogowych i
zawigzanych z tym zagt@niach mogcych wysapic¢ na drodze.

Oznakowanie na tym etapie przedstawia rysumek

Powtarzalna organizacja ruchu na czas wykonania rofit zwigzanych
Zz rozbudowa drogi powiatowej nr 1708 E strona lewa.

Powyzszy powtarzalny etap przebudowy drogi w obszarze
zabudowanym polega na: rozbidrce istgrh warstw bitumicznych
nawierzchni,wzmocnieniu istniejcej konstrukcji drogiwykonaniu poszerzenia
drogi w chgu drogi powiatowej nr 1708 E - strona lewa, budowbwych
zatok autobusowych, budowie chodnika m. Ostrow.



W zwigzku z wykonywaniem w/w robo6t zachodzi koniec&ho
wygrodzenia prowadzonych robot wzdtdrogi powiatowej zaporami U-20a.
W/w zapory zawzaja skrajng poziony, pozostawigc min 3,0m szerokai
drogi dla ruchu wahadtowego.

Zapory drogowe naky umocowg& na wysokéci 1,1m mierac od
poziomu nawierzchni drogi do gornej kredei zapory.

Od strony Bgszewic na pocgku zwezanego odcinka drogi
przewidziano tabli¢ prowadaca U-3d, a na kacu zwezonego odcinka drogi
zapor U-20Db.

Ze wzgkdu na roboty drogowe prowadzone wagach pieszych,
zarOwna na poatku, jak i na kdécu zamkngtego odcinka wygrodzenie
powinno by wykonane zaporami drogowymi podwojnymi U-20c, w8rich
dolna krawdz dolnego pasa zapory powinna znajdow& na wysokéci okoto
0,3m nad poziomem nawierzchni.

Ze wzgkdu na zwzenie drogi ruch &dzie sterowany sygnalizaci
Swietlna. Zaprojektowano sygnalizacj dwufazowa sterowan dwoma
sygnalizatorami ogolnymi tréjkomorowymi K1 i K2.

Schemat programu sygnalizagjivietinej dla etapow jw. pokazano
w dalszej czsci projektu oznakowania robot.

Program sygnalizacji dla odcinka o didgp200m zaktada:

- dtugci¢ swiatta zielonego - 24s,

- dlugasé swiatta czerwonego - 76s,

- dlugasé swiatta zotego - 3s,

- dlugasé swiatta czerwonego zottym - 2s,
- dtugaos¢ swiatta midzyzielonego - 26s,

- dhugas¢ cyklu - 105s.

We wszystkich przypadkach sygnalizatory sygnajizawietinej K1
I K2 nalezy zainstalowé& w poboczu drogi powiatowej, w odledgach po
10,0m od projektowanego z#enia.

Nalezy je ustawé w odlegt@ci minimum 0,75m od kragdzi jezdni, na
wysokaci od 1,7 do 2,0m, licic od pobocza do dolnej ptaszczyzny komory
sygnalizatora, oraz w odchyleniu atlod 5° do 10° w stranjezdni.

W odlegtaciach co najmniej 2,0m od sygnalizatorow aglevykona
poprzeczne linie warunkowego zatrzymania P-14 koladtego o diugéci
3,0m.

Ponadto roboty naly oznakowa: znakami A-29 + A-30 + T-3 ,piesi”,
znakami A-14+A-12c i A-12b, znakami B-41+U-56a, kaai B-33, oraz
znakami B-42, odwotacymi wprowadzone zakazy.

We wszystkich etapach robot projektuje sstawt tablice informacyjne
budowy informujce nadjedzajacych kierowcdw o robotach drogowych i
zawigzanych z tym zagt@niach mogcych wysapic¢ na drodze.

Oznakowanie na tym etapie przedstawia rysumek



3.6.

3.7.

Organizacja ruchu na czas wykonania rob6t zwgzanych z rozbudova
drogi powiatowej nr 1708 E — przebudowa skrzgowania z droch gminna.

Powyzszy etap przebudowy drogi polega na przebudowieygkwania
z drogi gminm.

W zwigzku z wykonywaniem w/w robot zachodzi koniec&ho
wygrodzenia prowadzonych rob6t wzdtdrogi powiatowej zaporami U-20a.
W/w zapory zawzaja skrajne poziony, pozostawiac min 6,0m szeroki
drogi dla ruchu dwukierunkowego.

Zapory drogowe naky umocowg& na wysokéci 1,1m mierac od
poziomu nawierzchni drogi do gornej kredei zapory.

Na pocatku zwezanego odcinka drogi przewidziano tablgrowadaca
U-3d, a na kacu zwezonego odcinka drogi zapplJ-20b.

Ze wzgkdu na roboty drogowe prowadzone wagach pieszych,
zarOwna na poatku, jak i na kdécu zamkngtego odcinka wygrodzenie
powinno by wykonane zaporami drogowymi podwojnymi U-20c, warkch
dolna krawdz dolnego pasa zapory powinna znajdow& na wysokéci okoto
0,3m nad poziomem nawierzchni.

Lokalne zwezenie nie przekraczage 150m, na ktorym nie megsic
wymina¢ pojazdy o szerokwi 2,5m i ktére jest w cakoi widoczne dla
kierujacych naley oznakowd znakami B-31 oraz D-5.

Ponadto roboty naly oznakowd: znakami A-29 + A-30 + T-3 ,piesi”,
znakami A-14+A-12c i A-12b, znakami B-41+U-56a, kaai B-33, oraz
znakami B-42, odwotdrymi wprowadzone zakazy.

We wszystkich etapach robot projektuje sstawt tablice informacyjne
budowy informujce nadjedzajacych kierowcdw o robotach drogowych i
zawigzanych z tym zagt@niach mogcych wysapic¢ na drodze.

Oznakowanie na tym etapie przedstawia rysumeki 7.

Organizacja ruchu na czas wykonania robot zwazanych z przebudova
skrzyzowania zwykteqgo na skrzyowanie typu rondo (skrzyzowanie droqi
powiatowej nr 1708 E z dro@ powiatowa relacji Btaszki - Zioczew.

Powyzsze etapy budowy ronda polegapa: rozbiérce istniegych
warstw bitumicznych nawierzchniyzmocnieniu istniejcej konstrukcji drogi,
budowie ronda oraz wykonaniu poszerzenia drog powigch.

W zwiazku z wykonywaniem w/w robét zachodzi koniec&ho
wygrodzenia prowadzonych robot wzdtdrogi powiatowej zaporami U-20a.
W/w zapory zawzaja skrajne poziony, pozostawiac min 6,0m szerokgi
drogi dla ruchu dwukierunkowego.

Zapory drogowe naky umocowg& na wysokéci 1,1m mierac od
poziomu nawierzchni drogi do gérnej kredei zapory.

Na pocatku zwezanego odcinka drogi przewidziano tablmgrowadaca
U-3d, a na kacu zwzonego odcinka drogi zapplJ-20Db.

Ze wzgkdu na roboty drogowe prowadzone wagach pieszych,
zarOwna na poatku, jak i na kdécu zamkngtego odcinka wygrodzenie



powinno by wykonane zaporami drogowymi podwojnymi U-20c, warkch
dolna krawdz dolnego pasa zapory powinna znajdow& na wysokéci okoto
0,3m nad poziomem nawierzchni.

W przypadku braku wymaganej skrajni poziomej malelobudowa
tymczasowe poszerzenie istneg) nawierzchni z ptytelbetowych (ETAP |, 1l
i 1),

Lokalne zwzenie nie przekraczge 150m, na ktérym nie magsie
wymina¢ pojazdy o szerokmi 2,5m i ktére jest w cakoi widoczne dla
kierujacych naley oznakowd znakami B-31 oraz D-5 (ETAP 1V).

Ponadto roboty naky oznakowa: znakami A-30 + T-3 ,Piesi” + T-18,
znakami A-14+A-12a, A-12c i A-12b, znakami B-41+8&5 znakami B-33 +
B-25, B-33 oraz znakami B-42 i B-34 odwajaymi wprowadzone zakazy.

Dodatkowo w etapie I, lll, IV i V naley zastosowé& oznakowanie
poziome w postacizottej tadmy najezdniowej pokrytej mikrokulkami na
podkitadzie z siatki poliestrowe;.

We wszystkich etapach robot projektuje sstawt tablice informacyjne
budowy informujce nadjedzajacych kierowcdw o robotach drogowych i
zawigzanych z tym zagt@niach mogcych wysapi¢ na drodze.

W kazdym z etapéw budowy ronda przewidujee fludowe czesci
przejezdnej wyspyrodkowej, pozostawiaf mazliwosé przejazdu pojazdom
przez wybudowan wyspe. Niwelek istniepcej nawierzchni wyspygrodkowej
ronda naley na czas robot dostosoévavysokaciowo do nowo wybudowanej
nawierzchni bitumicznej. Tymczas@wnawierzchng naleey wykona z
mieszanki bitumicznej i po zakozeniu robot rozebéa

Oznakowanie na tych etapach przedstawia rysun&k- 13.

Uwaga:

Kazdorazowo Wykonawca powinien @zyé do ograniczenia
utrudnien w ruchu i tym samym powinien zapewni bezpieczéstwo na
drodze podczas prowadzenia robot drogowych!



